Manuale Operativo
Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione dei cantieri di
lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia

B-Internal
auh:-str.adef[:;. e Citalia

DISCIPLINARE PER L’INSTALLAZIONE, CONDUZIONE E
RIMOZIONE DEI CANTIERI DI LAVORO SULLA RETE DI
AUTOSTRADE PER L’ITALIA

Struttura aziendale

Responsabile

Redatta da:

BUOP/COES

Massimiliano Nigro

Condivisa con:

DHCO/HSE

Massimiliano Arces

DT 01 Genova

Francesco Sapio

DT 02 Milano

Luca Beccaccini

DT 03 Bologna

Donato Dino Giuseppe
Maselli

DT 04 Firenze

Matteo Marvogli

DT 05 Fiano Romano

Salvatore Belcastro

DT 06 Cassino

Costantino Ivoi

DT 07 Pescara

Christian Tucciarone

DT 08 Bari Roberto Pastore
DT 09 Udine Luca Della Longa
DRCB/QUA Cristina Schiavi
Quality Gate: DHCO/ODP Antonio Di Micco
DRCB/CLM Fabiana Pavoni
Approvata da: BUOP Fernando De Maria

ASPI_MO_VIA04-01_rev00_2021_Disciplinare Cantieri

02 dicembre 2021




Manuale Operativo

Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione dei cantieri di B-Internal
alﬂdﬁirﬂﬂﬂfi: 187 (itala lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
EXECUTIVE SUMMARY
Obiettivi del Il presente Manuale Operativo:
documento
- disciplina le modalita previste per i processi autorizzativi relativi alle
cantierizzazioni, posti in essere dalle Direzioni di Tronco ai fini della
gestione delle interferenze con la circolazione autostradale e/o con
i propri standard di servizio;
- formalizza ruoli, responsabilita e principi di controllo nell’ambito del
suddetto processo.
Modifiche rispetto e Trattasi di una nuova emissione, formalizzata da Autostrade per I'ltalia
alla precedente che recepisce e integra i contenuti del Disciplinare per Il'installazione,
documentazione conduzione e rimozione dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per

'ltalia (rev. Giugno 2017).
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1 SCOPO E CAMPO DI APPLICAZIONE
Scopo del presente documento é fornire il riepilogo delle prescrizioni e degli obblighi per le
imprese appaltatrici e per le strutture aziendali addette alla manutenzione che operano in

autostrada.

Le modalita operative del presente documento devono essere considerate come parametri minimi
di sicurezza da adottare per tutto il personale che opera in autostrada; questo vale sia per
Autostrade per I'ltalia, che per le Aziende Appaltatrici/Subappaltatrici di lavori, prestazioni o servizi
ed e di riferimento per le Societa controllate.

2 DISPOSIZIONI GENERALI

Il presente documento integra le disposizioni di cui al Decreto 10 luglio 2002 del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti — alle quali si rinvia per quanto non definito nel seguito — e quelle
contenute nel Capitolo 3 della Istruzione Operativa Indirizzi generali per la sicurezza dell’operatore
su strada’; puo costituire allegato contrattuale per le imprese appaltatrici e rappresenta la disciplina
di riferimento per i comportamenti e le manovre da svolgere in presenza di traffico.

Resta ferma ogni facolta da parte delle Direzioni di Tronco Aspi — nella loro funzione di committenti
o datori di lavoro — di integrare ulteriormente le prescrizioni di cui trattasi in caso di lavori, attivita
o situazioni ambientali peculiari o comunque non riconducibili ai casi generali.

Tutti i cantieri di lavoro che interessano le carreggiate e le pertinenze autostradali sono inoltre
soggetti a specifici processi autorizzativi definiti dalle Direzioni di Tronco ai fini della gestione delle
interferenze con la circolazione autostradale e/o con i propri standard di servizio. Le imprese
appaltatrici hanno I'obbligo contrattuale di attenersi a tali processi secondo modalita definite nei
contratti stessi o rese tramite disposizioni della Direzione Lavori.

Gli schemi segnaletici per i cantieri fissi e mobili applicabili nelle diverse situazioni sulla rete di
Autostrade per I'ltalia sono allegati in calce al presente documento e ne formano anch’essi parte
integrante e sostanziale. Situazioni particolari non direttamente riconducibili agli schemi allegati
potranno essere oggetto di specifico adattamento, proposto dalla Direzione Lavori e valutato dalla
Direzione di Tronco, ferma restando l'inderogabilita delle norme di comportamento di cui agli
“Indirizzi generali per la sicurezza dell’operatore su strada” e a quelle afferenti alle specifiche attivita
e lavorazioni richiamate dal D.lgs. 81/2008 e s.m.i.

! Documento in corso di formalizzazione che sostituisce le Linee Guida per la sicurezza dell’operatore su strada
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3 PRESIDI, COMPORTAMENTI, MANOVRE E MEZZI DI LAVORO

Per ciascun cantiere e negli orari di attivita degli stessi, I'lmpresa é tenuta ad assicurare la presenza
continua di un referente che garantisca la comunicazione con il Centro Radio Informativo e il cui
nominativo e recapito telefonico deve essere preventivamente comunicato alla Direzione di Tronco
territorialmente competente.

Il referente deve essere sempre reperibile telefonicamente e sul posto nelle fasi di installazione,
rimozione e attivita del cantiere. Il referente deve inoltre, in caso di controlli da parte degli organi
di Polizia Stradale o del personale preposto della Direzione di Tronco, risultare in possesso di copia
delle presenti norme nonché delle specifiche autorizzazioni ricevute dalla Direzione di Tronco sia a
titolo personale che per I'esecuzione del cantiere.

Durante la fase di operativita del cantiere, dal termine quindi della installazione della segnaletica
fino all'inizio della sua rimozione, gli addetti ai lavori devono operare esclusivamente all’interno
degli spazi delimitati ed esclusi al traffico, compiendo le manovre di entrata ed uscita dal cantiere
stesso nella misura strettamente necessaria e con le modalita previste negli “Indirizzi generali per
la sicurezza dell’operatore su strada”. Secondo i medesimi Indirizzi Generali, devono all’occorrenza
svolgersi gli interventi di ripristino della segnaletica a seguito di abbattimento, danneggiamento o
perdita di efficienza. Le Imprese sono tenute a curare il trasporto degli operai da e verso il luogo di
lavoro evitandone I'autonoma circolazione lungo I'autostrada. E comunque vietato, per il personale
addetto ai lavori, I'uso di biciclette, ciclomotori e altri veicoli di cui sia esclusa per legge la
circolazione in autostrada, fatta eccezione per i mezzi e le attrezzature funzionali alla esecuzione dei
lavori solo se impiegati all'interno delle zone di cantiere.

Per tutto il personale addetto ai lavori, ancorché dotato di tessera personale di autorizzazione a

manovre rilasciata dalla competente Direzione di Tronco e in corso di validita, & tassativamente

vietato:

= utilizzare, per gli spostamenti di servizio lungo le pertinenze autostradali, veicoli privi delle
dotazioni di sicurezza minime previste, consistenti in:

v' almeno un dispositivo supplementare di segnalazione visiva a luce gialla
lampeggiante per i veicoli adibiti al solo trasporto di persone, posizionato e con
potenza tale da risultare visibile a distanza da qualsiasi angolazione;

v almeno due dispositivi supplementari di segnalazione visiva come sopra, integrati
posteriormente con un pannello a strisce bianche e rosse e segnale di “passaggio
obbligatorio” (con freccia orientata verso il lato dove il veicolo puo essere superato),
per i veicoli adibiti anche o esclusivamente al trasporto di materiali. Il pannello e il
segnale devono essere conformi a quanto per essi previsto all'art. 38 del D.P.R.
16/4/92 n. 495 (Fig. I. 398);
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= effettuare anche momentanei arresti dei veicoli di servizio al di fuori delle zone di lavoro
delimitate. Tale operazione e consentita esclusivamente nei casi e per le attivita previste
dagli “Indirizzi Generali per la Sicurezza dell’Operatore su Strada”;

= sostare con i veicoli di servizio sulle zone zebrate in genere, in approccio ai punti di bivio o
lungo le corsie di decelerazione o accelerazione;

= effettuare manovre di retromarcia se non all'interno dei cantieri o zone di lavoro
debitamente delimitate. Ove necessaria tale manovra potra avvenire esclusivamente
all'interno delle corsie di emergenza e previa autorizzazione rilasciata dalla competente
Direzione di Tronco;

= effettuare la manovra di conversione ad “U” per passare da una carreggiata all'altra. Per tale
scopo si deve invece raggiungere |'uscita autostradale successiva, transitare regolarmente
per i varchi manuali o automatici di uscita ed entrata e rientrare quindi in direzione opposta.

Operazioni quali: salita o discesa di persone, carico o scarico di materiali, apertura di portiere,
ribaltamento di sponde, varo di by-bridge, sbraccio in quota della PLE, ecc., possono essere
effettuate esclusivamente all’interno della delimitazione della zona di lavoro, evitando
I'occupazione, anche parziale e momentanea, delle corsie di transito aperte al traffico. Qualora
I'attivita sia di rapida esecuzione e debba essere svolta esclusivamente all'interno della corsia di
emergenza o delle piazzole di sosta i comportamenti da adottare dovranno risultare conformi a
quanto previsto negli “Indirizzi generali per la sicurezza dell’operatore su strada”.

L'autonomo trasferimento lungo le carreggiate autostradali e relative pertinenze di macchine
operatrici, mezzi di lavoro o altri veicoli speciali & disciplinato come segue:

= durante i trasferimenti non € ammesso I'utilizzo delle funzioni operative e delle attrezzature
di cui tali veicoli sono dotati;

= |e macchine operatrici, se in possesso di quanto previsto all'art. 114 del C.d.S. e di specifica
autorizzazione scritta rilasciata dalla competente Direzione di Tronco, possono effettuare

trasferimenti solo lungo la corsia di emergenza e ove questa sia di ampiezza sufficiente a
contenerne completamente I'ingombro trasversale. Le stesse macchine operatrici durante
tali tragitti devono essere dotate di almeno due dispositivi supplementari di segnalazione
visiva a luce gialla lampeggiante attivi e ben visibili a distanza da qualsiasi angolazione e di
un pannello posteriore a strisce bianche e rosse e segnale di “passaggio obbligatorio”
conformi alle specifiche di cui all'art. 38 del D.P.R. 16/4/92 n. 495 (Fig. Il. 398);

= |a condizione di cui sopra non si applica nei casi in cui lo spostamento delle macchine
operatrici o agricole (aventi entrambe limite massimo consentito di velocita pari a 40 km/h)
avviene nella medesima configurazione autorizzata di “cantiere mobile” prevista per la zona
di lavoro.
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Qualora le caratteristiche di sagoma e/o di peso del veicolo o macchina operatrice facciano rientrare
gli stessi nella categoria di veicoli o trasporti eccezionali, troveranno applicazione le norme di legge,
i decreti ministeriali e le procedure aziendali vigenti in materia.

In tutti i cantieri fissi che prevedono la chiusura permanente di una o piu corsie di transito o anche
della sola corsia di emergenza, durante le fasi di interruzione delle attivita tra un turno giornaliero
di lavoro e il successivo, le macchine, i veicoli e i materiali di lavoro dovranno essere ricoverati:

= ove disponibili, su aree esterne alle pertinenze autostradali o nelle aree di parcheggio
temporaneamente chiuse per la presenza del cantiere e previa autorizzazione dell’area da
parte della Direzione di Tronco;

= Jungo il margine opposto a quello esposto al traffico delle corsie chiuse, utilizzando
esclusivamente lo spazio protetto dalle testate segnaletiche di chiusura e avendo cura di
disporre, a tergo delle testate stesse, una protezione con analoga angolazione realizzata con
elementi new jersey prefabbricati debitamente collegati;

i ) e

---------.-l.----__- -----------..".-..q---“
i = L1 s ﬁ"- o ___n-....,_,.....__._-_-“_;,_.

= in piazzole di sosta, con la precisazione che tale soluzione deve sempre prevedere la chiusura
della corsia di emergenza nel tratto strettamente interessato (A), da realizzare con le
modalita previste nel successivo punto 4.2. Su tratti autostradali privi della corsia di
emergenza il ricovero di mezzi o materiali in piazzola richiede alternativamente:

v la chiusura della prima corsia di marcia in destra (B);

v I'apposizione lungo il margine esposto al traffico della piazzola di una barriera di
elementi new jersey prefabbricati, debitamente collegati e con avvio posizionato in
modo da non costituire ostacolo per i veicoli in transito (C);

In tutti i casi di utilizzo della piazzola di sosta si deve prevedere I'oscuramento della relativa
segnaletica verticale di preavviso e indicazione;
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= in altri punti, nell’lambito dell’area delimitata di cantiere, che, in assenza di piazzole o della
possibilita — a causa della tipologia di lavorazioni in corso — di posizionare macchine e
materiali a tergo delle testate di chiusura come sopra rappresentato, possano offrire
adeguate garanzie di sicurezza per il traffico. Tali sistemazioni, su proposta della Direzione
Lavori, dovranno comunque essere approvate dalla Direzione di Tronco.

Per le lavorazioni il cui avanzamento e gestito con cantieri temporanei, di norma giornalieri, che
prevedono la completa rimozione della segnaletica per determinate fasce orarie, il ricovero delle
macchine, veicoli e materiali di lavoro nelle fasi di sospensione delle attivita deve avvenire in aree
esterne alla carreggiata e alle pertinenze autostradali o, in caso di indisponibilita di queste ultime e
previa autorizzazione scritta della competente Direzione di Tronco, nelle aree di parcheggio presenti
sul tratto (con idonea delimitazione dell’area occupata) o, in via subordinata, nelle piazzole di sosta,
adottando in quest’ultimo caso le soluzioni di cui ai casi A e C sopra raffigurati.

E fatto divieto a tutte le Imprese che eseguono lavori di qualunque tipo sulle pertinenze e sulla
proprieta autostradale di eliminare mediante combustione rifiuti o materiali di risulta. Gli eventuali
depositi temporanei di questi ultimi — nei termini consentiti dalla legge — dovranno essere realizzati
e gestiti adottando ogni cautela atta a prevenire rischi di innesco anche fortuito di incendi. E fatto,
altresi, divieto assoluto di accatastare il materiale di risulta, i rifiuti od altri materiali all'interno delle
proprieta private di terzi.

Al termine dei lavori, I'lmpresa é tenuta a riconsegnare il tratto autostradale temporaneamente
occupato perfettamente libero e pulito, rimuovendo ogni genere di materiali e di detriti esistenti.
Eventuali operazioni di pulizia e/o sgombero che si rendano necessarie per negligenza dell'Impresa
saranno effettuate a cura della Societa, con addebito delle relative spese.
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4 PREVENZIONE E GESTIONE DEI FOD

Con il termine FOD (Foreign Object Debris), mutuato dal settore aeronautico, siintende un qualsiasi
oggetto presente sull’area di movimento per un cattivo stato di pulizia o manutenzione della
medesimaZ.

In ambito autostradale, tale termine pud essere riferito a tutti quegli oggetti (come ad esempio

attrezzi, materiali, componenti) impiegati in un cantiere di lavoro che, dopo la rimozione del quale,

rimangono abbandonati nella pertinenza autostradale rappresentando un potenziale pericolo per

la sicurezza della circolazione e per tutti coloro che si trovano nelle aree adiacenti/sottostanti (ad

esempio al di sotto di un viadotto).

| FOD possono avere localizzazione e provenienze diverse. Di seguito alcuni esempi:

. Parti o residui di lavorazioni di cantieri (come, ad esempio, bulloni o distanziatori di barriere,
materiali di risulta di scavi, pezzi di calcestruzzo, pietre) che vengono depositati ad esempio: nelle
aree prossime alle corsie di transito, ai piedi delle barriere di sicurezza, sulle zebrature, sui
marciapiedi, tra le barriere spartitraffico, nelle scarpate prospicienti le carreggiate, sopra alle
barriere new jersey e nelle cunette in galleria;

J Parti di segnaletica di cantiere, come ad esempio batterie di ricambio, lampade e appendici
di segnaletica;

Attraverso una corretta gestione dei cantieri (mantenimento dell’'ordine e della pulizia e attivita
cosiddette di housekeeping all’interno delle aree di lavoro) e una costante attivita di monitoraggio
e possibile prevenire la generazione dei FOD e rischio ad essi connessi.

4.1 Prescrizioni generali per la gestione dell’area di cantiere
Il Responsabile dell’impresa vigila sulla corretta applicazione delle prescrizioni oggetto dei
seguenti paragrafi.

4.1.1 Installazione del cantiere

Se durante eventuali sopralluoghi da parte del DL/CSE/RL precedenti I'installazione del cantiere o
durante la stessa fase d’installazione, venisse riscontrata la presenza di FOD, essa deve essere
tempestivamente segnalata, da DL/CSE/RL o dal Responsabile dell'impresa (o suo delegato), alla
Direzione di Tronco tramite chiamata diretta al Centro Radio Informativo, seguita da

2 Definizione da Circolare ENAC del 28.07.2006 APT-24
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comunicazione scritta al Responsabile Esercizio; la Direzione di Tronco provvede alla rimozione dei
FOD anche affidando tale attivita all’appaltatore qualora se ne accerti la possibilita.

4.1.2 Cantiere attivo
I materiali presenti nell’area di lavoro devono essere conservati secondo le seguenti prescrizioni:

o in aree con delimitazione chiara e definita, mediante nastro a strisce bianco-rosso e relativa
segnaletica di sicurezza, che devono essere facilmente individuabili dai lavoratori;

o in modo stabile e tale da consentire un’agevole movimentazione, in specifici contenitori,
appositamente ricoverati, al fine di evitare ogni possibile dispersione degli stessi e dei relativi
imballaggi;

J a idonea distanza e adeguatamente isolati da eventuali altri materiali con i quali possano
reagire.

Nell'organizzazione del cantiere € necessario analizzare e disciplinare la delimitazione e
I'allestimento delle zone di stoccaggio e di deposito.

Le aree di deposito materiali o sosta mezzi di cantiere, devono prevedere adeguati sistemi di
contenimento al fine di evitare possibili dispersioni di materiali in carreggiata o in aree sottostanti
(come, ad esempio, in corrispondenza di ponti/viadotti).

E vietato depositare, anche temporaneamente, qualsiasi oggetto sui sistemi di ritenuta stradale,
muri, new jersey, guard rail, reti, etc., posti al margine della piattaforma sia in destra che in
sinistra.

4.1.3 Rimozione del cantiere
All'atto della rimozione del cantiere, il Responsabile dell’impresa o suo delegato verifica I'assenza
di FOD.

Nel caso di cantieri in galleria € altresi necessario assicurare la pulizia di marciapiedi, fossi, cunette
e bypass e, nel caso di lavorazioni in quota, anche dei sistemi blindosbarra per la distribuzione
dell'energia elettrica e degli elementi pensili degli impianti, prima della riapertura al traffico.

In fase di comunicazione al Centro Radio Informativo (CRI) della rimozione del cantiere, il
personale dell'impresa deve contestualmente confermare I'assenza di FOD. Il CRI provvede ad
annotare tale comunicazione sul Giornale di Sala Radio.

In caso di cantiere rimosso senza la suddetta conferma, il CRI annota tale circostanza nel Giornale
di Sala Radio informando la propria Linea per gli eventuali provvedimenti del caso.

Nel caso in cui, nei giorni immediatamente successivi alla rimozione del cantiere, durante le
ordinarie attivita di ispezione della tratta da parte del personale della Direzione di Tronco, venisse
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riscontrata la presenza di FOD, con responsabilita direttamente riconducibile all’appaltatore, la
Direzione di Tronco notifica una contestazione formale al CSE e all'impresa, verso cui procede con:

J I'esecuzione in danno della bonifica;

. I'addebito di ogni responsabilita per danni a terzi eventuali;

J la revoca dell'autorizzazione a manovre per il Responsabile dell'impresa e per gli operatori
del cantiere.

4.2 Attivita di ispezione e rimozione da parte del Centro Esercizio
Il Centro Esercizio provvede a un’attivita di ispezione volta a rilevare la presenza di FOD lungo le
proprie competenze e a mettere in atto le necessarie contromisure per la loro rimozione.

L’attivita di ispezione puo essere condotta tramite:

J Pattugliamento Operativo da parte degli Operatore in servizio di Viabilita (previsto almeno
un giro della tratta ad ogni turno, Rif. 1.O. “Operazioni di pianificazione e consuntivazione delle
attivita dell’Operatore dell’Esercizio in turno di Viabilita”);

J Monitoraggio della tratta condotto da Coordinatore Centro Esercizio/Tecnico di
Tratta/Assistente alla Viabilita;

J Controlli previsti dalla N.O. “Controlli Esterni sui Cantieri di Lavoro ai fini della sicurezza
della circolazione”;

J Cicli di pulizia - ordinari o dedicati ai FOD - secondo la programmazione della Direzione di
Tronco.

A seguito di rilievo di un FOD, il Centro Esercizio si attiva per la sua rimozione autonomamente o
con il supporto del Coordinatore MOR, in coerenza con quanto disciplinato all’interno
dell’lstruzione Operativa Regole di segnalazione e gestione degli Incident di Housekeeping.

In ogni caso, la presenza di un FOD deve essere segnalata al Responsabile Esercizio, al
Coordinatore del Cento Esercizio e al Coordinatore MOR che predispone un apposito registro in
cui annottare:

. fonte e data della rilevazione;
o localizzazione del FOD;

o data rimozione prevista;

J data rimozione effettiva.
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Tale registro viene inviato mensilmente dal Coordinatore MOR al Responsabile Esercizio che vigila
sulla corretta applicazione del processo.

4.3 Esempi fotografici di FOD
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5

SEGNALETICA: SPECIFICHE GENERALI, AMBITI DI APPLICAZIONE, GUARDIANIA

Tutti i cartelli impiegati per il segnalamento temporaneo di lavori sulla sede autostradale e relative

pertinenze dovranno:

essere realizzati con pellicola retroriflettente microprismatica di classe 2 superiore con
caratteristiche colorimetriche, fotometriche, tecnologiche e di durata secondo quanto
previsto dal Disciplinare Tecnico approvato dal Min. LL.PP. con Decreto del 31/03/95;

soddisfare i requisiti della Norma Nazionale UNI 11122 “caratteristiche prestazionali dei
materiali della segnaletica verticale con tecnologia a “microprismi” nel prospetto Al.

Le pellicole utilizzate dovranno quindi essere munite di certificazione per la classe 2 ma con

caratteristiche prestazionali superiori alle pellicole di classe 2 di cui al capitolo 2 art. 2.2 del

menzionato Disciplinare Tecnico del 31/03/95.

Tutti i cartelli realizzati con pellicole di colore giallo, anche se contenuti in segnali compositi,

dovranno avere caratteristiche di fluoro-rifrangenza stabilite dalla Norma Nazionale UNI 11122 nel

prospetto 2 per le coordinate colorimetriche e nel prospetto A2 per le caratteristiche fotometriche.

Relativamente ai segnali luminosi (art. 36 D.P.R. 16/12/92 n.495), le specifiche minime per le diverse

tipologie di lampade sono di seguito definite:

lampade a luce rossa fissa monofacciale per il segnale “lavori” e sbarramenti: tecnologia a
LED; alimentazione a batterie portatili; superficie di emissione minima 250 cmq; intensita
luminosa minima alla tensione nominale 25 cd; angolo di emissione orizzontale e verticale
da -15° a +15°% assorbimento massimo 400mAh-3V o 200mAh-12V equivalenti ad una
autonomia minima di 100 ore in funzionamento continuo con batterie 2x25Ah 6V; altre
caratteristiche conformi alla classe L7 UNI EN 12325;

lampade a luce gialla monofacciale per cartelli singoli: stesse caratteristiche delle precedenti
lampade con aggiunta della possibilita di funzionamento in lampeggio;

lampade a luce gialla per impianti sequenziali: tecnologia a LED; alimentazione a batterie
portatili; superficie di emissione minima 250 cmg; intensita luminosa minima alla tensione
nominale 1.500 cd; conforme classe L8H UNI EN 12352; possibilita di funzionamento in
sequenza o sincrono; autonomia minima di oltre 200 ore con batterie 2x25Ah 6V;

proiettori a luce gialla lampeggiante per preavvisi di cantiere: tecnologia con lampada
alogena, Xenon o a LED; alimentazione12/24V; superficie di emissione minima 700 cmq;
intensita luminosa minima alla tensione nominale 20.000 cd conforme classe L8H 12352.

L'impresa, prima della decorrenza del contratto o degli ordini di lavoro comprendenti attivita di

segnaletica, dovra produrre una autocertificazione attestante la conformita dei materiali impiegati
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(cartelli; pellicole; lampade; ...) con le specifiche definite nel presente documento o — qualora piu
restrittive perché correlate a specifiche lavorazioni — nelle norme tecniche e capitolati contrattuali.

Tutti i dispositivi impiegati nella presegnalazione e nel delineamento dei cantieri devono essere del
tipo omologato dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti o aventi almeno richiesta di
omologazione in corso a seguito di certificazione di conformita alla norma UNI EN 12352 prodotta
da laboratorio autorizzato.

| cavalletti o le strutture di supporto dei cartelli, paletti delimitatori o barriere, devono essere dotati
di specifico supporto per le lampade, in modo che queste si trovino collocate sull’asse verticale e al
di sopra del cartello stesso, lasciandone la superficie totalmente visibile. Il supporto deve inoltre
essere opportunamente sagomato per consentire il posizionamento della lampada in verticale e
mantenere I'emissione luminosa entro le angolazioni garantite dal costruttore.

Tutti i segnali su cavalletto o sostegno mobile devono essere adeguatamente appesantiti mediante
sacchetti di sabbia al fine di evitarne la caduta o lo spostamento sotto I'azione del vento o del
transito dei veicoli merci. E fatto espresso divieto di sostituire i suddetti sacchetti di sabbia con
elementi rigidi come blocchi di cemento, sbarre o profilati metallici o altri materiali potenzialmente
pericolosi in caso di collisione accidentale.

Nei cantieri aventi durata superiore a 2 giorni, qualsiasi sia lo schema segnaletico adottato, la
delimitazione delle aree di lavoro e/o la separazione dei flussi di traffico deve essere realizzata — in
luogo dei coni in gomma — con dispositivi flessibili omologati ancorati stabilmente alla
pavimentazione.

L'impiego dei predetti dispositivi flessibili € obbligatorio per lavori di qualsiasi durata che
comportino deviazioni di carreggiata su tratti comprendenti gallerie o privi di corsia di emergenza.
In tali situazioni I'utilizzo dei coni in gomma e ammesso esclusivamente nella fase di gestione delle
emergenze.

L'impresa deve provvedere all'oscuramento dei segnali presenti lungo il tratto autostradale
interessato dai lavori che risultino in contrasto con la segnaletica provvisoria disposta in occasione
dei lavori medesimi. L'oscuramento deve essere realizzato con materiali rigidi (pannelli o lamiere) o
flessibili (sacchi; teli) di colore nero o grigio scuro e superficie opaca, saldamente ancorati ai cartelli
stessi per evitare distacchi sotto I'azione del vento. Tali coperture dovranno essere poi rimosse al
termine dei lavori a cura dell'Impresa stessa.

Tutti i segnali, i mezzi di delimitazione e i dispositivi luminosi impiegati agli effetti delle presenti
norme devono essere installati e costantemente mantenuti, a cura dell'impresa esecutrice dei
lavori, in buone condizioni estetiche e in piena efficienza funzionale.

ASPI_MO_VIA04-01_rev00_2021_Disciplinare cantieri 16



Manuale Operativo
Disciplinare per l'installazione, conduzione e rimozione dei cantieri di B-Internal
ﬂulds:lrﬂﬂﬂf[: ey Fitana lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia

L'impresa e tenuta pertanto a provvedere autonomamente alla pronta sostituzione di qualsiasi
elemento segnaletico divenuto, per deterioramento o altra causa, anche parzialmente inefficiente
rispetto alle sue specifiche funzionali o non rispondente ai predetti canoni di decoro (es. cartelli
deformati; sporchi; coni o delineatori anneriti sulle bande rifrangenti; lampade con perdita di
luminosita; ecc.).

A tal fine I'impresa dovra garantire una adeguata attivita di vigilanza sugli schemi segnaletici
installati che dovra essere svolta:

= nelle fasi di attivita del cantiere, dallo stesso personale addetto alle lavorazioni, a condizione
che cio possa comunque garantire — in relazione alla lunghezza e complessita degli schemi
stessi — il tempestivo rilevamento di anomalie o danni. In caso contrario I'impresa a propria
cura e spese dovra provvedere a tale attivita con risorse dedicate;

= nelle fasi di sospensione delle attivita, tramite personale dedicato dell'impresa stessa o con
ricorso a guardiania particolare giurata.

La predetta attivita di vigilanza a carico dell'impresa comprende:

= il costante controllo della posizione e dell’orientamento degli apprestamenti segnaletici
adottati (cartelli, cavalletti, coni, ecc.) in riferimento agli schemi di cui al presente fascicolo
e il ripristino tempestivo dell'esatta collocazione degli stessi a seguito di abbattimento o
spostamento da parte del traffico, eventi atmosferici, urti o altra causa;

= |a pulizia periodica, ove necessaria, dei segnali, anche in occasione di precipitazioni nevose,
in modo da consentire sempre la chiara percezione dei messaggi;

= il mantenimento in piena efficienza e visibilita dei dispositivi luminosi previsti (sostituzione
periodica batterie; cambio lampade inefficienti o spente; ri-sincronizzazione delle testate
sequenziali; ...);

= il rilevamento, in caso di incidente e/o danneggiamento della proprieta autostradale
avvenuto nel tratto oggetto di cantiere ad opera di utente in transito, dei dati identificativi
del veicolo coinvolto, nonché, se possibile, delle generalita del conducente; dell’accaduto
dovra essere tempestivamente informata la Direzione di Tronco, mentre il preposto o la
guardia particolare giurata dell’impresa presente al momento del sinistro dovra rendere la
propria deposizione testimoniale alla Polizia Stradale e al personale della stessa Direzione di
Tronco;

= il temporaneo spostamento della segnaletica eventualmente necessario per consentire, su
richiesta della Polizia Stradale o della Direzione di Tronco, il transito di eventuali veicoli
eccezionali, nonché il successivo ripristino dell'esatta collocazione della stessa.
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L'impresa sara ritenuta unica responsabile delle conseguenze civili e penali derivanti dalla mancata
o non corretta esecuzione dell’attivita di sorveglianza e ripristino della segnaletica nei termini
definiti nel presente documento.

Qualora anomalie nello stato o nel posizionamento dei dispositivi segnaletici installati dalle imprese
siano rilevati (direttamente o indirettamente tramite segnalazione) dal personale preposto della
Direzione di Tronco, questi ne fara segnalazione al responsabile del cantiere dell'impresa stessa
che dovra garantire la risoluzione dell’anomalia con la massima urgenza. In difetto la Direzione di
Tronco adottera provvedimenti tempestivi commisurati alla gravita delle non conformita rilevate
che potranno comprendere la sistemazione della segnaletica in danno all'impresa titolare del
cantiere (secondo costi propri della Direzione di Tronco o sostenuti con impresa terza) o la revoca
dell’autorizzazione del medesimo con conseguente ordine di rimozione.
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b CANTIERI FISSI

6.1 Presegnalazione dei cantieri fissi sui pannelli a messaggio variabile

La corretta presegnalazione di un cantiere di lavoro, anche in assenza di code o rallentamenti, & di
fondamentale importanza per aumentare il livello di attenzione dei conducenti rispetto alle mutate
condizioni di transitabilita della carreggiata.

Per tale ragione la Direzione di Tronco, oltre alle integrazioni segnaletiche specificate nel seguito,
ha definito una procedura che prevede, in assenza di altri eventi prioritari sul medesimo tratto
autostradale, 'utilizzo dei pannelli a messaggio variabile per preavvertire gli utenti della presenza
dei cantieri fissi e mobili, distinguendo, per i primi, anche le fasi di posa e rimozione della
segnaletica.

A tal fine il responsabile del cantiere dell'impresa, fermi restando i compiti a lui gia
contrattualmente attribuiti, deve in particolare comunicare al Centro Radio Informativo della
Direzione di Tronco e nel momento in cui avvengono:

® |ingresso in autostrada e il relativo punto di accesso della o delle squadre addette alla
installazione del cantiere in precedenza autorizzato;

= |'avvio della fase di installazione della segnaletica;

= il completamento della fase di installazione della segnaletica;

= |'avvio della fase di rimozione della segnaletica;

® il completamento della fase di rimozione della segnaletica coincidente con il ripristino delle

normali condizioni di fruibilita della carreggiata.

Di seguito sono riportati, a titolo esemplificativo, alcuni messaggi di preavviso dei cantieri fissi
diramati tramite pannelli a messaggio variabile.

RALLENTARE

JFL J.:*. UORINI IN

e 9 MENATW

Relativamente agli schemi segnaletici, si riepilogano di seguito le dotazioni di cartelli e dispositivi da
installare nelle diverse situazioni ad integrazione di quanto previsto dal DM 10 Luglio 2002. Tali
integrazioni sono riportate anche negli schemi grafici allegati e costituenti parte integrante del
presente documento.

ASPI_MO_VIA04-01_rev00_2021_Disciplinare cantieri 19



Manuale Operativo
Disciplinare per I'installazione, conduzione e rimozione dei cantieri di B-Internal

mm,’,ﬂt_ litaka lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia

6.2 Cantieri con chiusura della corsia di emergenza

La chiusura della corsia di emergenza dovra essere realizzata in conformita agli schemi allegati al
presente documento. Tali schemi prevedono, per lavori o interdizioni con durata superiore a due
giorni, la realizzazione di una testata diagonale meglio evidenziata nelle successive tavole
schematiche A (durata da 2 fino a 7 giorni) e B (durata superiore a 7 giorni).

In entrambi i casi raffigurati, la diagonale di esclusione della corsia di emergenza dovra avere una
lunghezza di circa 50 m.
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Nelle medesime situazioni di cui sopra (casi A e B), qualora la chiusura sia funzionale alla esecuzione
di lavori e non ad una semplice interdizione, il triangolo “lavori in corso” deve essere preceduto a
circa 100m da un cartello composito di preavviso come rappresentato in figura 1.
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6.3 Cantieri con chiusura corsie di transito soggetti a frequente avanzamento

In tale categoria rientrano i lavori che occupano una sola corsia di transito (o al massimo due nelle
autostrade a tre o piu corsie) e che richiedono, nell’ambito di un normale turno di lavoro, uno o piu
avanzamenti delle testate e delle delimitazioni segnaletiche. Tra questi, a titolo esemplificativo:

= gli interventi programmati di rifacimento localizzato delle pavimentazioni o di ripristino
barriere situati a progressive diverse;

= J|asigillatura di lesioni longitudinali del piano stradale;
= gliinterventi di potatura della siepe centrale spartitraffico;
= |"apertura o la chiusura di by-pass correlata all’attuazione di importanti cantieri di lavoro o
all'inizio/fine della stagione invernale.
Le prescrizioni aggiuntive per tali cantieri rispetto a quanto previsto dal DM 10 luglio 2002
riguardano:

= il posizionamento di almeno una coppia di lampeggiatori (figura 2) sui lati destro e sinistro,
da 1.000 a 500m prima del cartello “lavori in corso” in funzione delle caratteristiche
geometriche del tracciato;

= |'applicazione degli schemi di chiusura corsia di cui al punto 4.5.
Resta ferma la facolta per la Direzione di Tronco competente di imporre il posizionamento di un

ulteriore preavviso (esempi in figura 3) in determinate condizioni di traffico e/o di tracciato la cui
posizione sara stabilita anche in funzione del tipo di messaggio ritenuto necessario.
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6.4 Cantieri con chiusura corsie di transito non soggetti a frequente avanzamento

Rientra in tale categoria la casistica pilu tradizionale dei lavori che si svolgono sulla piattaforma
autostradale e che possono prevedere I'impiego di qualsiasi schema di riduzione o deviazione e per
qualsiasi durata.

Di seguito sono rappresentati, nelle figg. 4, 5 e 6, i tipologici dei cartelli integrativi da adottare in
funzione della durata dei lavori e uno schema riepilogativo di sintesi.

Si fa presente che le integrazioni di cui trattasi devono aggiungersi e quindi completano gli schemi
segnaletici allegati al presente documento.
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Quando e prevista o prevedibile la formazione di code, I'impresa esecutrice potra essere incaricata
dalla DL di assicurarne la presegnalazione con mezzo idoneo (veicoli o carrelli con pannello luminoso
o con targhe segnaletiche integrate da lampeggiatori come da esempi in figura 3).

E esclusa la possibilita di segnalazione manuale tramite operatore a bordo strada con bandierina o
altro dispositivo se non per gestire in via transitoria situazioni impreviste o legate all’urgenza. Le
fasce orarie di presidio code saranno in tali casi indicate dalla Direzione di Tronco, la quale disporra
—ai fini delle comunicazioni di servizio — che gli addetti dell'impresa siano dotati di recapito cellulare
preventivamente comunicato o di apparato radio mobile consegnato in uso dalla stessa DT.

6.5 Testate di chiusura corsie e di deviazione

Le prescrizioni minime di cui al DM 10 luglio 2002 concernenti le testate di chiusura corsia e le
testate in zona deviazione, devono intendersi, sulla rete Autostrade per I'ltalia, ridefinite secondo
gli schemi allegati e di seguito riportati.
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La composizione delle testate di scambio deve essere adottata anche per quelle di rientro.

6.6 Testata in zona di deviazione e svincolo

Tali schemi, di norma utilizzati nei cantieri programmati, dovranno essere realizzati sulla base di
quanto raffigurato, ponendo in essere di volta in volta gli adattamenti piu opportuni o necessari in
funzione del tipo di scambio (eventuale interferenza con svincoli o aree di servizio), delle corsie
percorribili o della necessita di assicurare una rapida e temporanea movimentazione della
segnaletica per la gestione dei “picchi” di traffico.

Particolare attenzione, data la singolarita del punto di divergenza, andra posta nella sincronizzazione
iniziale delle lampade sequenziali e nella sistematica verifica di piena efficienza e direzionalita di
tutti i dispositivi, soprattutto in orario notturno.
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6.7 Protezione delle zone di lavoro

Gli operai addetti ad attivita svolte sulla carreggiata autostradale in zone di estensione limitata e
circoscritta (es. riparazione giunti; interventi con autopiattaforma o sky worker; riparazione buche;
...) devono operare a valle di idonee protezioni, anche costituite dall’autocarro attrezzato o dalla
macchina operatrice impiegata nelle medesime lavorazioni, purché di massa adeguata a tale
funzione o dotata, in alternativa, di particolari dispositivi luminosi come da esempi in figure 7 e 8.

Le protezioni suddette devono precedere di circa 50 metri la zona di lavoro.

In termini di visibilita la dotazione minima dei mezzi di protezione prevede almeno due dispositivi
supplementari di segnalazione visiva a luce gialla lampeggiante, integrati posteriormente con un
pannello a strisce bianche e rosse e segnale di “passaggio obbligatorio” (con freccia orientata verso
il lato dove il veicolo pu0 essere superato) conformi a quanto per essi previsto all'art. 38 del D.P.R.
16/4/92 n. 495 (Fig. Il. 398). Le protezioni realizzate con elementi prefabbricati new jersey,
debitamente collegati, devono essere posizionate con opportuna angolazione rispetto alla direzione
del traffico senza presentare ostacoli o punti pericolosi.

Le indicazioni di cui al presente capitolo non dovranno in ogni caso risultare in contrasto con quanto
definito nei documenti di sicurezza di cui al D.lgs. 81/2008 e s.m.i.
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6.8 Impiego di dispositivi per il controllo della velocita

In alcuni cantieri fissi la peculiarita dell’insieme delle attivita svolte dal personale delle imprese o
della Direzione di Tronco e delle caratteristiche ambientali e di traffico puo suggerire il
coinvolgimento della Polizia Stradale per l'adozione di particolari misure di controllo sui
comportamenti di guida.

In tale ambito e d’intesa con la stessa Polizia Stradale, potra essere deciso I'impiego di Box Autovelox
mobili (es. in figura 9), da posizionare, di norma, lungo il margine destro della prima corsia di transito
adiacente alla zona di lavoro.

Si ricorda che il Box Autovelox deve essere sempre preceduto da un cartello di preavviso “controllo
elettronico della velocita”, come rappresentato in figura 10.

In alternativa al Box Autovelox o ad integrazione dello stesso, pud essere previsto su valutazione
della Direzione di Tronco I'impiego di un impianto dissuasore con misuratore radar della velocita,
da posizionare sempre sul margine destro all’interno dei restringimenti e in avvicinamento alla zona
di lavoro (es. in figura 11).
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7 CANTIERI MOBILI

7.1 Presegnalazione dei cantieri mobili sui pannelli a messaggio variabile

In analogia a quanto in uso per i cantieri fissi, la Direzione di Tronco adotta una procedura che
consente l'utilizzo dei pannelli a messaggio variabile — in assenza di eventi prioritari da segnalare
sulla medesima tratta — per la presegnalazione dei cantieri mobili al traffico sopraggiungente.

L’aggiornamento dei PMV in funzione della posizione del cantiere mobile avviene tramite apparati
GPS forniti da Autostrade per I'ltalia in comodato d’uso gratuito alle imprese, per le quali vige
I'obbligo di installazione del medesimo apparato sul primo mezzo di preavviso e di accensione dello
stesso dal posizionamento del cantiere alla sua rimozione.

Il responsabile del cantiere dell'impresa ha comunque I'obbligo di comunicare al Centro Radio
Informativo della Direzione di Tronco e nel momento in cui avvengono:

® |ingresso in autostrada e il relativo punto di accesso dell’insieme dei veicoli componente il
cantiere mobile in precedenza autorizzato;

= |attivazione dal punto previsto;

= jl termine delle attivita.

In caso di malfunzionamenti degli apparati GPS in dotazione, il responsabile del cantiere
dell'impresa ha I'obbligo di informare preventivamente il Responsabile Tecnico del contratto e —se
da questi autorizzato a procedere comunque con |‘esecuzione dei lavori — dovra fornire
telefonicamente al Centro Radio Informativo della Direzione di Tronco ogni variazione rilevante circa
la posizione del cantiere (progressiva chilometrica nel caso di cantiere “in avanzamento” o tratta
elementare nel caso di cantiere “in lento movimento”).

Di seguito sono riportati, a titolo esemplificativo, i messaggi di preavviso di norma adottati per i
cantieri “in avanzamento” e “in lento movimento”.

7.2 Ambiti applicativi dei cantieri in “lento movimento” e in “avanzamento”

La principale caratteristica distintiva tra gli schemi di cantiere mobile denominati come “lento
movimento” e “avanzamento” risiede nella modalita esecutiva dei lavori, e, nel’lambito di questa,
nella possibilita o meno che sia impiegato personale a terra.

La scelta dello schema, con riferimento a quelli prodotti in allegato al presente documento, dovra
essere quindi preliminarmente operata in funzione delle seguenti specifiche.
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Cantieri in “lento movimento”

si utilizzano di norma per lavorazioni in continuo (non puntuali), con velocita di avanzamento
sostanzialmente omogenea;

non prevedono, se non in forma occasionale o estemporanea, presenza di personale a terra;

qualora la presenza — occasionale o estemporanea — di personale a terra sia prevista o
prevedibile, tutti i mezzi utilizzati, inclusi i veicoli associati ai presegnali, segnali di preavviso
e segnali di protezione (figg. I 399/a, 399/b, 400 e 401 Art. 39 Reg.) devono essere dotati,
lungo il lato esposto al traffico, del set di lampade a luce fissa, funzionanti ed attivate sia in
orario diurno che notturno, descritto nei capitoli successivi.

Cantieri in “avanzamento”

si utilizzano di norma per lavorazioni discontinue e/o eseguite con presenza di personale a
terra;

richiedono un delineamento del lato esposto al traffico per I'intera estensione dell’area di
lavoro;

tale delineamento e realizzato con coni in gomma, disposti lungo il limite interno della corsia
occupata;

per le sole lavorazioni interessanti il margine destro della carreggiata, siano esse eseguite
con la chiusura della corsia di emergenza o della prima corsia di marcia in destra nel caso di
emergenza ridotta, € ammessa |I'adozione di schemi che prevedono il delineamento dell’area
di lavoro tramite i set di lampade — funzionanti ed attivate sia in orario diurno che notturno
- gia previsti per i cantieri in “lento movimento” con presenza occasionale di personale a
terra. In tali casi, come meglio evidenziato negli schemi allegati, I'area di lavoro deve sempre
risultare compresa tra il segnale di protezione e il veicolo operativo successivo.

7.3 Caratteristiche dei segnali mobili di preavviso e dei veicoli ad essi associati
| “presegnali di cantiere mobile” (Fig. Il 399/a e Il 399/b, Art.39 del Regolamento), da utilizzare sui

tratti con corsia di emergenza ridotta, e i “segnali mobili di preavviso” (Fig. 1l 400 Art.39 del

Regolamento) devono disporre delle seguenti dotazioni integrative, meglio rappresentate nelle

successive figure 12, 13, 14 e 15:

set di lampade sequenziali sulla parte alta;

sbandieratore elettromeccanico installato sul vertice alto esposto al traffico.
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| segnali di cui alle figure 12 e 13, nel caso di cantieri in lento movimento o avanzamento con
occupazione della o delle corsie sul margine sinistro della carreggiata, dovranno operare con lo
sbandieratore elettromeccanico disattivato e con il set di lampade aggiuntivo funzionante in
lampeggio sincrono e non direzionale.

| segnali di cui sopra devono operare in abbinamento ad autocarri con le seguenti caratteristiche:

= corsia di emergenza con larghezza standard: autocarro con massa complessiva autorizzata
non inferiore a 60 q dotato dei normali dispositivi luminosi girevoli a luce gialla. L'ingombro
trasversale dell’autocarro non pud in nessun caso superare la proiezione verticale del lato
esterno della striscia orizzontale di margine destro;

= corsia di emergenza con larghezza ridotta: puod essere ammesso un autocarro con massa
complessiva autorizzata a pieno carico inferiore a 60 q, e fino al limite minimo di 35 q, solo
se avente ingombro trasversale particolarmente ridotto e tale da permettere la percorrenza
della corsia di emergenza rispettando gli obblighi di cui al punto precedente. Il mezzo dovra
essere anch’esso dotato dei normali dispositivi luminosi girevoli a luce gialla.
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Tali autocarri, inoltre, se impiegati nell’ambito di cantieri in “avanzamento” o in “lento movimento”
con presenza occasionale dei personale a terra, devono essere dotati, lungo il lato esposto al
traffico, di un set di 3 lampade a led ad alta efficienza (classe L8H), luce fissa, colore ambra e
diametro 200 mm, funzionanti ed attivate sia in orario diurno che notturno, come rappresentato

nella successiva figura 16.
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7.4 Caratteristiche dei segnali mobili di protezione e dei veicoli ad essi associati

| segnali di protezione (Fig. Il 401 Art. 39 del Regolamento) devono operare in abbinamento ad
autocarri con le seguenti caratteristiche. La sequenza & espressa nell’'ordine in cui il traffico
raggiunge gli autocarri stessi.

a. Segnale di protezione o primo segnale di protezione in situazioni che prevedono I'impiego di
veicoli o attrezzature speciali:

= autocarro con massa complessiva autorizzata non inferiore a 180 g opportunamente
zavorrato per conseguire una massa effettiva su strada non inferiore a 160 q. L’autocarro, in
aggiunta ai previsti fari girevoli a luce gialla, dovra essere dotato di assorbitore d’urto
omologato e delle specifiche autorizzazioni — ove richieste — per la circolazione con tale
dispositivo (un esempio a titolo indicativo & rappresentato in figura 17). L’eventuale zavorra
dovra essere costituita da materiale non sciolto o tale da costituire pericolo in caso di
incidente, in conformita al disposto sui carichi di cui all’art. 164 C.d.S.

b. Secondo segnale di protezione utilizzato in situazioni che prevedono I'impiego di veicoli o
attrezzature speciali:

= autocarro con massa complessiva autorizzata non inferiore 120 q opportunamente zavorrato
per conseguire una massa effettiva su strada non inferiore a 100 g. L’autocarro dovra
disporre dei previsti fari girevoli a luce gialla, mentre I'eventuale zavorra dovra essere
costituita da materiale non sciolto o tale da costituire pericolo in caso di incidente, in
conformita al disposto sui carichi di cui all’art. 164 C.d.S.
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Il secondo segnale di protezione, nelle situazioni di cui al presente punto, pud essere costituito
dallo stesso autocarro allestito come attrezzatura o veicolo speciale, a condizione che
quest’ultimo:

= abbia una massa complessiva autorizzata non inferiore a 180 ¢, o, in alternativa, non
inferiore a 120 q ma dotato di assorbitore d’urto e delle autorizzazioni — ove previste — per
la circolazione con tale dispositivo;

® sia corredato, sul lato posteriore, della Fig. Il 401 Art.39 del Regolamento e di fari anteriori
girevoli a luce gialla.

Anche gli autocarri associati ai segnali di protezione, se impiegati nell’ambito di cantieri in
“avanzamento” o in “lento movimento” con presenza occasionale del personale a terra, devono
essere dotati, lungo il lato esposto al traffico, di un set di 3 lampade a led ad alta efficienza (classe
L8H), luce fissa, colore ambra e diametro 200 mm, funzionanti ed attivate sia in orario diurno che
notturno, come sopra rappresentato (figura 16).
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7.5 Cantieri mobili su carreggiate con corsia di emergenza assente a tratti

In corrispondenza di tratti in cui la corsia di emergenza risulti assente a tratti (es. in corrispondenza
di ponti/viadotti), I'esecuzione dei cantieri in lento movimento o in avanzamento potra essere
autorizzata solo nel caso in cui risulti costantemente garantita la mutua visibilita tra i segnali di
preawviso e di protezione.

Potranno quindi essere utilizzate le seguenti modalita, suscettibili di adattamenti fermo restando il
principio di cui sopra e le composizioni minime di mezzi e segnali previste negli schemi allegati.
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Corsia di emergenza assente per brevi tratti o su opere singolari

| mezzi di preavviso previsti dallo schema adottato devono fermarsi in corsia di emergenza
immediatamente prima del tratto che ne & privo, in attesa che i mezzi operativi e di protezione
completino le lavorazioni e quindi I'attraversamento del tratto medesimo. Subito dopo i mezzi di
preavviso riprenderanno la marcia ricomponendo lo schema nel suo normale assetto.

Corsia di emergenza con interruzioni ricorrenti

In tali casi non @ ammessa I'esecuzione degli schemi che prevedono la sola chiusura della corsia di
emergenza. Pertanto, anche per lavori svolti esclusivamente all’interno di tale corsia, devono essere
adottati gli schemi di chiusura della prima corsia di marcia in destra. L’'avanzamento dei mezzi di
preavviso deve avvenire con le stesse modalita di cui al punto precedente.

7.6 Cantieri mobili in galleria
L’esecuzione dei cantieri in lento movimento o in avanzamento all'interno delle gallerie deve
rispondere alle seguenti specifiche generali.

Gallerie dotate di corsia di emergenza

Possono essere adottati gli stessi schemi previsti per i tratti in aperto. Gli impianti semaforici
freccia/croce eventualmente presenti daranno l'indicazione delle corsie chiuse al traffico.

Gallerie prive di corsia di emergenza

Nelle gallerie prive di corsia di emergenza possono essere adottati esclusivamente gli schemi
appositamente previsti in allegato al presente documento. Tali schemi prevedono in particolare:

= il posizionamento in destra, prima dell'imbocco della galleria, di cartelli fissi di prescrizione
di limite di velocita e divieto di sorpasso, ripetuti all'interno del fornice se di lunghezza
superiore a 2000 m;

= che la distanza tra i mezzi di segnalazione e/o protezione sia sempre tale da consentire la
mutua visibilita tra gli stessi, e/o tra questi e i sistemi “freccia/croce” in calotta ove
disponibili;

a) che tuttii mezzi impiegati nel cantiere mobile, siano essi posti all’'interno o in prossimita della
galleria, siano dotati di lampade a led ad alta efficienza attive lungo la fiancata esposta al
traffico.
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a LAVORI LUNGO LE CORSIE DI DECELERAZIONE O SULLE RAMPE DI SVINCOLO
Perilavori eseguiti con cantiere fisso o mobile sulle corsie di decelerazione o sulle rampe di svincolo,
si dovra prevedere l'installazione, in corrispondenza dell’ago di inizio della corsia di decelerazione,
di un cartello di preavviso come rappresentato in figura 18.

Lo stesso cartello dovra essere ripetuto in posizione piu prossima all’area di lavoro qualora tra
questa e il preavviso stesso non si riscontrino condizioni di buona visibilita.
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9 AZIONI CORRETTIVE E SANZIONATORIE

In caso di inosservanza delle norme e delle prescrizioni riportate o richiamate nel presente
documento, la Direzione di Tronco, in coerenza alla Norma Operativa Controlli esterni sui cantieri
di lavoro di fini della sicurezza della circolazione, adottera provvedimenti tempestivi commisurati
alla gravita delle non conformita rilevate che potranno comprendere, anche congiuntamente:

=  |a sospensione immediata delle attivita;
®  Jarimozione del cantiere;

= |a revoca temporanea o definitiva delle autorizzazioni rilasciate, in forma parziale (soli
responsabili) o totale (intera impresa o subappaltatore);

= |ordine all'impresa di sostituzione del personale resosi responsabile dell'inosservanza;

= il rifacimento, a cura e spese dell'impresa o in danno alla stessa, delle opere di segnaletica
e/o di protezione attuate in modo difforme;

= |3 risoluzione del contratto.
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ALLEGATI
= Testo del D.M. 10 luglio 2002: “Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, differenziati
per categoria di strada, da adottare per il segnalamento temporaneo”;

® Elenco autorizzazioni ministeriali;

= Schemi di segnalamento standard ASPI per cantieri fissi:

segnaletica integrativa di comunicazione;
— progressione limiti massimi di velocita;

— testate di riduzione e di scambio;

— autostrade a due corsie;

— autostrade a tre corsie;

— autostrade a quattro corsie;

rami di svincolo e pertinenze.

Schemi di segnalamento standard ASPI per cantieri mobili:

autostrade a due corsie;

autostrade a tre corsie;

autostrade a quattro corsie;

rami di svincolo.

Schemi di segnalamento standard ASPI per cantieri in galleria:
— cantieri fissi con testata in galleria;

— cantieri mobili.
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DECRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE
E DT TRASPORTI

DECRETO 10 luglio 2002

Disciplinare tecnico relativo apli schemi segnaletic, differenziati per categoria di strada,
da adottare per il segnalamento lemporaneo,

1L MINISTRO DELLE INFRASTRUTTURE
E DEI TRASPORTI

Visto U'art. 21 del decreto legislative 30 aprile 1992, n. 285 - Nuove codice della strada - e sue-
cessive maodificazioni, che prevede norme relative alle modalith ed ai mezei per la delimitazione c la

segnalazione del cantieri;

Visto I'art. 30 del decreto del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495 - Regolamenio
di esecuzione e di atuazione del Nuovo eodice della strada - e successive madificazioni, che rinvia
ad apposito disciplinare tecnico la rappresentazione di schemi segnaletici differenziati per categoria di
strad, inerenti i segnali ehe devono essere scelti ed installat in maniera appropriata alle situazioni di
[atto ed alle circostanze specifiche;

Visto il disciplinare tecnico all 'wapo predisposto dall Ispettorato generale per la circolazione e |a
sicurerza stradale del Ministero delle infrastrtture ¢ der trasporti;

Visto il voto n, 340/2001, reso dalla V sezione del Consiglio supeniore dei lavon pubblici nella
adunanza del 16 gennaio 2002, con il quale & stato espresso parers Favorevole con raccomandazions;

Considerato che le raccomandazioni espresse dal Consiglio superiore dei lavan pubblict sono state
recepile;

Attesa la pecessith di emanare il disciplinare tecnico di ehe trattasi cui gli enti progeietan delle
strade devono attenersi per il segnalamento stradale temporanes;

Decrata:

At 1.

E approvato P'allegato disciplinare tecnico relativo agli schemi segnalenies, differenziati per calegao-
ria di strada, daadottare per il segnalamento stradale femporanes.,

1 presente decreto sar pubblicato nella Gazzeria Ufficiale delia Repubblica italiana.

Romna, 10 luglio 2002

! Ministro, LUNARDE

Regivremooalla Corte det conid i 23 beglio 2002
Eiffiena d ematratio e Mireeeer dedle ffeastrmnie oo aesemy del fermiore, Fegraie m.d, ol . dad

—_5
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DISCIPLINARE TECNICO RELATIVO
AGLI SCHEMI SEGNALETICL MFFERENZIATI
PER CATEGORIA DI STRADA, DA ADOTTARE

PER IL SEGNALAMENTO TEMPORANEO

1. SCOro

Il presente disciphinare ¢ diretio ai responsabili della messa in opera e del
mantenimento in efficienza della segnaletica temporanea. Ha lo scopo di
rappresentare attraverso numerosi esempi pratici le modalitd di applicazione delle
norme inerenti la segnaletica temporanea definita all'art. 21 del nuovo Codice
della Sirada e repolamentate dagli ant. da 30 a 43 del Regolamento di esecuzione
e di atmazione dello stesso Codice. Il documento, che si impone all'attenzione di
tutti coloro che a qualungue titolo eseguono lavaor: o che intervengono nel campo
stradale, contiene;
¢ Istruzioni esplicative degh elementi principali del segnalamento temporaneo
con richiami delle norme regolamentari;
# Caratteristiche dei segnali e dispositivi temporanei;
# Schemi di segnalamento temporanen corrispondenti a diversi casi come:
— Cantieri fissi, cantieri mobili, incidenti;
¢ Ulleriori esplicazioni.
Le istruzioni lasciano ai responsabili un certo margine di liberta per meglo
adeguare le misure da adottare alle situaziont meontrale utilizzando 1 mezzi
immediatamente disponibili ovvero da reperive in tempi successivi,
Mon ¢'¢ una sola maniera di affrontare una data situazione ed il disciplinare
spesso formisce per la stessa soluzioni alternative.
3 contro ¢£1i schemi proposti hanno valore di esempi senza la pretesa di risolvere

tutdi 1 possibah cas,

-
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Una applicazione ragionata delle regole di base & comungue necessaria, e lo
studio i quanto riassunio nelle presenti istruzioni & indispensabile anche ar fim
del rispetto del principio di uniformitd dells segnaletica su tutto il territorio

marionale.

2. PRINCIPI DEL SEGNALAMENTO TEMPORANEO

Sulle strade possono presentarsi anomalie, quali cantieri, incidenti, ostruzion,
degrado, ctc., che costituiscono un pericolo per gli utenti (nel seguito del testo
con la generica dizione “cantiert” si intende una qualsiasi delle anomalie
richiamate),
Per salvaguardare la loro sicurezza, e quella di chi opera sulla strada o nelle sue
immediate  vicinanze, mantenendo comunque una  adeguata  fluidita  della
circolazione, il segnalamento lemporanco deve:
— mformare gh utenti;
- puidarki;
~ ponvincerli a tenere un comportamento adeguato ad una siwazione non

abituale.
2.1  Principi
La messa in opera della segnaletica temporanea richiede riflessione ¢ buon senso
e il rispetto dei sepuenti principi:

Adattamento;
— Coerenza;
— Credibiliti;
~ Visibilith e leggibilita.
2.1.1 Principio di adattamento
La sepnaletica temporanea deve cssere adatiata alle circostanze che la

impongono. Appare evidente che 1 dispositivi che devono essere messi in opera
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per segnalare il pericolo denvante da un leggero smotiamento sul bordo strada o
sulle corsie per la sosta di emergenza non saranno gli stessi che sono destinati a
segnalare un cantiere che occupa parte della carreggiata su una strada percorribile
ad elevata velocith dove il traffico giomaliero ¢ molto forte.

Gli elementi di cui lenere conto per la messa in opera sono 1 seguenty:

~ Tipo di strada ¢ sue caratteristiche geometriche (numero di corsie per senso di
mareia, presenza o meno di corsie di emergenza o banching, presenza o meno
di spartitraffico).

- Natura ¢ durata della siluazione (ostacolo o pericolo improvviso, cantiere
fisso, cantiere mobile, deviazione della circolazione).

~ Importanza del cantiere (in [unzione degli effetti sulla circolazione e
dell'mgombro sulla strada).

- Visihilita legata agli elementi geometrnicr della strada (andamento  plano-
altimetrico, vegetazione, opere d'arle, barriere di sicurezza o fonoassorbenti),

— Visihilita legata s particolari condizioni ambicntali {pioggia, neve, nebbia,
et

—  Localizzazione (ambito urbano od extraurbano, strade a raso o su opere d'arie,
punti singolar come ad esempio mtersezioni o svincoli),

— Velocita e tipologia del traffico (Ia loro variahilita durante la vita del canticre

puo easere origine di collistom a catena).

2.1.2 Principio di coerenza

Nei sistemi di segnalamento temporanco ogni segnale deve essere coerente con la
situazione per eui ne & disposto Mimpiego; ad uguale situazione devono
comsponders medesimi segnali e stessi eriteri di posa. Non possono permanere
in opera segnali temporanct ¢ segnali permanenti in contrasto fia loro.

Per evitare contraddizioni bisogna oscurare provvisoriamente o rimuovere |

segnali permanenti,
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2.1.3 Principio di credibiliti

Perché sia ¢fficace la sepnalelica deve essere anzitutto credibile. BEssa deve
informare I'mtente della situazione di cantiere, della sua localizzazione, della sua
importanza e delle condizioni di cireolazione in prossimiti ¢ lungo lo stesso.
Oecorre dungue che la situazione del cantiere sia effettivamente quella che egli si
aspetta dopo aver letto i segnali, E'necessario accertarsi, in particolare, che:

— e preserizioni imposte siano effettivamente giustificate,

—  la sepnaletica segua, nel tempo e nello spazio, Fevoluzione del cantierc;

~ la segnaletica temporanea sia rimossa appena (| cantiere © terminato e la

sepnalelica permanente messa o riposizionata in opera.

2.1.4 Principio di visibilita e di leggibilith

Per essere visibili e leggibili, | segnali devona:

—  avere forma, dimensioni, colori, simboli e caratien regolamentart;

— esserc in numero limitato (non devono essere postl sullo stesso supporlo o

affiancat pio di due segnali);

essere posizionati correitamente (giusto spazio di avvistamento, orientamento

e cura della verticalita);
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danneggiati).
Per parantire la visibilitd dei segnali & consigliabile, in aleune condizioni,

ripeterli in sinistra.

2.2 Repolamentazione

Il posizionamento di segoali di prescrizione deve esserc oggetio di un
provvedimento adottato dall’autorita competente, salvo 1 casi di urgenza.

Per far fronte a situazioni di emergenza o quando si tratti di esecuzione di lavori
di particolare urgenza le misure per Ja discipling della circolazione sono adoliate
dal funzionario responsabile. L'adozione delle misure per | lavori che i

protraggono  olire le quarantotto ore, deve essere ratificata dall"autorita

I3 —
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compelente; s¢ il periodo coineide con due giomi festivi conseculivi, tale termine
& i settantacdue ore. In caso di interventt non programmabili o comungue di
modesta entith, ciod in i quei casi che rientrano nella ordinaria attivith di
manutenzione, che comportane limitazioni di traffico non rilevanti € di breve
durata, ovvero in caso di incidente stradale o calamita naturale, ente
proprietario o | sopgetti da esso individuati possono predisporre gli schemi ed |
dispositivi segnaletici previsti dal presente disciplinare senza adottare formale

pmweci'i mento.

2.3 Esecuzione dei lavori

MNel caso di cantier] che interessino la sede di autosirade, di strade extraurbane
principali o di sirade urbane di scorrimento o di quartiere, i lavort devono essere
svolti, in pin tumi, anche utilizzando intero arco della giornata, ¢ in via
priofitaria, nei periodi giornalier di minimo impegno della strada da parte dei
flussi veicolari. I lavori di durata prevedibilmente pin ampia ¢ che non rivestano
carattere di urgenza devono essere realizzati nei periodi annuali di minore

trafTico.

24 Coordinamento tra Enti
Quando esecuzione di lavori richiede la deviazione su strade appartencnti ad
altri Enti proprietari o coneessionari occorre 'accordo preventivo di questi

ultimi.

3. SEGNALI E DISPOSITIVI SEGNALETICI

3.1 Classificazione dei segnali

| segnali comunemente utilizzati per la segnaletica temporanea sono rappresentati
nella Tav. 0 e di seguito riportati, per gruppi, corredati di una sintetica
esplicazione cirea il loro significato ¢ modalith di impiego in presenza di cantier|

stradali.

o il
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La numerazione delle figure & fa stessa delle analoghe riportate nel Regolamento
di esecuzione e di attuazione del nuovoe Codice della strada (nel segnito indicato
come Regolamento), Sono inoltre previste aleune ulieron fgure nitenute

necessarie per la migliore mappresentazions di aleune situazion specifiche.

J.1.1 Segnali di pericolo

LAVORI (fig. 11. 383) deve essere installato in prossimitd di cantieri fissi o
mobili, anche se di manutenzione, corredato da pannello integrativo indicante
I"estesa del cantiere quando il tratto di strada interessato sia pin lungo di 100 m,
salve le deroghe espressamente previste dal presente disciplinare.

STRETTOIA SIMMETRICA (fg. 11, 384) deve essere usate per presegnalare un
restringimento pericaloso della carreggiata sy ambedue 1 lati.

STRETTOIA ASIMMETRICA A SINISTRA (hig. 1. 385) deve essere usato per
presegnalare un restringimento  pericoloso  della carreggiata posto sul lato
simstro.

STRETTOIA ASIMMETRICA A DESTRA (fig. I, 386) deve essere usato per
presegnalare un restringimento pericoloso della carreggiata posto sul lato destro,
DOPPIO SENSO DI CIRCOLAZIONE (hg. 1. 387) deve cssere usato per
presepnalare un tatto di strada a doppio senso di circolazione sulla stessa
earreggiala quando nel tratto precedente era a senso unico.

MEZZI DI LAVORO IN AZIONE (fig, 11 388) deve essere usalo per presegnalare
un pericolo costituito dalla presenza di macchine operalrici, pale meccaniche,
escavatori, uscita di autocarri, ecc...., che possono interferire con il traffico
ordinario.

STRADA DEFORMATA (fig. 11 389) deve essere usato per presegnalare un tratto
di strada in cattivo stato o con pavimentazione irregolare,

MATHERIALE INSTABILE SULLA STRADA (fig. T1. 390} deve essere usato per

presegnalare la presenza sulla pavimentazione di ghiaia, pictrisco, graniglia, od
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altro materiale instabile che pud diminwire pericolosamente aderenza del
veicolo od essere proiettato a distanza,

SEGNI ORIZZONTALL IN RIFACIMENTO (fig. 1. 391) deve essere usato per
presegnalare un pericolo dovuto alla mancanza delly sepnaletica orizzontale,
ovvera lavori di tracciamento in corso sul tronco stradale della lunghezza
indicata dal pannello integrativo 112 “estesa”™ abbinato.

INCIDENTE (fig. 11. 39 1/a) deve esscre usato per presegnalare un pericolo dovulo
alla presenza di un incidente stradale,

USCITA OBBLIGATORIA (fig. 391/h) deve essere usalo per presegnalare
I"obbligo di uscire dalla strada nel punto indicato,

CORSIE A LARGHEZZA RIDOTTA (fig. 1L 391/c) deve essere usato per
presegnalare un tratto di strada nel quale la/e corsiale &/sono di larghezza ridotta.
SEMAFORO (fig. 11, 404) deve essere usato per presegbalare un Impanio

semaforico.

1.1.2 Segnali di prescrizione

DARE PRECEDENZA (fig. 1. 36) deve essere usato per indicare ai conducent
I"obbligo di dare la precedenza ai veicoli che circolane nei due senst sulla strada
sulla quale essi stanno per immettersi o che vanno ad allraversare.

FERMARSI [ DARE PRECEDENZA (fig. 1. 37) deve esserc installato nelle
intersezioni o nei luoghi che non godone del diritto di precedenza, per indicare ai
conducenti 'obbligo di fermarsi ¢ di dare la precedenza prima di inoltrarsi
nell"area di intersezione o immettersi nel flusso della circolazione,

DARE PRECEDENZA NEI SENSI UNICI ALTERNATI (fig. 11. 41) deve essere
usato per indicare 'obbligo di dare la precedenza alla comente di traffico
proveniente in senso inverso, nelle stretivie nelle quali & stato istituito 1l senso
unico alternato.

DIRITTO DI PRECEDENZA NEI SENSI UNICT ALTERMNATI (fig. 1. 45) deve

essere usato per indicare che il conducente ha la precedenza di passaggio rispetto
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alla cormente di tailico proveniente in senso inverso nelle strettoie nelle qualr &
stato istituite il senso unico alternato,

DIVIETO DI TRANSITO {fig. 11 46) deve essere impiegato per indicare il divieto
di entrare in una streada sulla quale & victata la circolazione nei due sensi.
DIVIETO DI SORPASSD (Mg, 11 48) deve essere usato per indicare il divieto dy
sorpasso dei veicoli a motore eccetto 1 cielomoton e motacicl, anche se la
manoyia pud compiersi entro la semicarreggiata con o senza striscia continua,
LIMITE MASSIMO DI VELOCITA'™.... KM/ (fig. 1. 50} deve essere usalo per
indicare il divieto di superare la velocitd indicata in km/ora, salvo limiti inferion
imposti a particolari categonie di veicolt,

DIVIETO DI SORPASSO PER 1 VEICOLI DI MASSA A PIENG CARICO
SUPERIORE A 3.5 TONNELLATE (fig. 11, 52) deve essere usato per indicare il
divicto di sorpasso dei veicoli 8 motore da parte di veicol di massa a pieno
carico superiore a 3,5 t, risultante dalla carta di circolazione, non adibiti al
trasporio di persone.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI DI MASSA A PIENO CARICO SUPERIORE A
1,5 TONNELLATE (fig. I, 6i/a) deve essere usato per indicare il divieto di
transito ai veicoli di massa a pieno carico superiore a 3,5 1, risultante dalla carta
di circolazione, non adibiti al trasporto di persone.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI DI MASSA A PIENO CARICO SUPERIORE A
... TONNELLATE (fig, I1, 6(b) una cifra bianca entro il simbolo nero indica il
valore massimo della massa a pieno carico dei veicoli ammessi al transito diverso
da guello attribuito dal segnale di fig. 1. 60/a)

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI A MOTORE TRAINANTI UN RIMORCHIO
(fig. 1L 61} deve essere usato per indicare il divieto di transito a tutti i veicoli a
motore ainanti un rimorchio.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI AVENTI LARGHEZZA SUPERIORE A
. METRI (fig. 11.65) deve esserc usato per indicare 1l divieto di transito ai

veicoli di larghezza supeniore a gquella indicata.



s B [ Smpplesienio stroordinaria alka GAZEETTA UPFICIALE Serte peacinbe - m LAy

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI AVEMTI ALTEZZA SUPERIORE A ... METRI
{fig. 1. 66) deve essere usalo per indicare il divieto di transito a1 veicoli d
altezza supcriore a quella ndicata.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLlL, O COMPLESSI DI VEICOLL AVENTI
LUNGHEZZA SUPERIORE A ... METRI (fig. I 67) deve cssere usato per
indicare il divieto di transito ai veicoli isolati, o complessi di veicoli che
superano la lunghezza imdicata.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI AVENTI UNA MASSA SUPERIORE A ...
TONNELLATE (fig. 11. 68) deve esserc usato per indicare il divieto di transito w
veicoli di massa superiore a quella indicata.

TRANSITO VIETATO Al VEICOLI AVENTI UNA MASSA PER ASSE
SUPERIORE A ...... TONMELLATE (fig. II. 69) deve essere usato per indicare if
divieto di transito ai veicoli aventi sull’asse pin caricato una massa superiore o
quella indicata.

DIREZIONE OBBLIGATORIA DIRITTO (fig. Il 80/) deve cssere usato per
indicare "obbligo di proseguire dintto.

DIREZIONE OBBLIGATORIA A SINISTRA (fig. 1. 80/b) deve essere usalo per
indicare I’'obbligo di voltare a sinisira.

DIREZIONE OBBLIGATORIA A DESTRA (fig. 11, 80/c) deve essere usalo per
indicare ["obbligo di voltare a destra.

PREAVVISO DI DIREZIONE OBBLIGATORIA A DESTRA (fig. 1L80/ ¢ fig.
IT.80/1)) deve essere usato per preavyisare I"obbligo di voltare a destra.
PREAVVISO D1 DIREZIONE OBBLIGATORIA A SINISTRA (fig. 11 80/e) deve
essere usato per preavvisare 'obbligo di voltare a sinistra.

DIREZIONI CONSENTITE DESTRA E SINISTRA (fig. [LEl/a) deve essere usato
per indicare I'impossibilitd o il divieto di proseguire diritto.

PASSAGHIO OBBLIGATORIO A SINISTRA (fig, 11.52/a) deve essere usato per
indicare ai conducenti 1'obbligo di passare a sinistra di un cantiere stradale o di

un ostacolo, un salvagente, uno spartitraffico, ece.
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PASSAGGIO OBBLIGATORIO A DESTRA (fig. 1. 82/b) deve essere usato per
indicare ai conducenti I'obbligo di passare a destra di un cantiere stradale o di un
ostacolo, un salvagente, uno spartitraffico, ecc.

PASSAGGI CONSENTITI (fig, 11. 83) deve essere usato per indicare ai conducenti
la possibiliti di passare sia a destra che a sinistra di un canticre stradale o di un
ostacolo, un salvagente, uno spartitraflico, ccc,

VIA LIBERA (fig. 1. 70} deve essere usato per indicare la fine di tutte le
preserizioni precedentemente imposte.

FINE LIMITAZIONE DI VELOCITA® (fig. 11. 71) deve essere usato per indicare il
ripristing dei limiti generali di velocita vigenti in quel tipo di strada.

FINE DEL DIVIETO DI SORPASSO (fig. 1. 72) deve essere usate per indicare la

fine del divieto di sorpasso per tutti | veicoli.

FINE DEL DIVIETO DI SORPASSO PER | VEICOLI DI MASSA A FIENG
CARICO SUPERIORE A 3.5 TONNELLATE (fig. [I. 73) deve essere usato per
indicare la fine del divieto di sorpasso per i veicoli di massa a pieno carico

siiperiore a 3,5 t non adibiti al trasporto di persone.

3.L.3 Segnali di indicazione

TABELLA LAVORI (fig. 11. 382) pannello da installare in prossimitd delle testate
del cantiere stradale di durata superiore ai sette giomi lavorativi.

PREAVVISO DI DEVIAZIONE (fig. 11 405, 11, 406, T1. 408) il pannello 1. 405
esemplifica Pinterruzione di una strada per lavori in corso indicando la
deviazione necessaria ¢ la sua lunghezza. 11 pannello 11 406 & da impicgare nei
casi in cui la zona di deviazione ricade nell’area di uno svincalo; entro 1inserto il
cui colore di fondo & quello caratteristice del tipo di uscila, va riportata la
denominazione dell’uscita ed a sinistra in alto il capostrada o la direzione
geografica principale. 11 pannello 11 408 esemplifica una limitazione di transiio
hingo un tronco di steada, vietandolo al veicoll avenie una massa Superore a 701

ed indica itinerario aliernativo percorribile da parte di tali veicoli.

— B —
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PREAVVISO DI INTERSEZIONE (fig. 11 408/ e IL. 408b) esemplificano
preavvisi di interserione che contengono simboli per informare cirea dirczioni
vietate o presenza di lavon su un ramo dnmtersezione,

SEGNALL DI DIREZIONE (fig. 11 407) tali segnali hanno la funzione di conferma
della devinzione prevista dal segnale di fig. 1L 405 per limitazioni di limitata
lunghezza, oppure hanno la funzione di conferma delle direzionl previste dal
segnale di fig, 1L 406. 11 colore di fondo & caratieristico del tipo di uscita,
PREAVVISO DEVIAZIONE AUTOCARRI OBBLIGATORIA (fig. 11, 40%%a)
segnale composilo che presegnala, in avvicinamento ad un cantiere stradale,
esistenza di un intinerario obbligatorio per i veicoli di trasporto di cose di massa
complessiva superiore a 3,5 L

DIREZIONE AUTOCARRI OBBLIGATORIA (fig, 11, 409%h) segnale composito
che sepnala, in avvicinamento ad un cantiere stradale, la direzione obbligatoria
per autotreni ed autoarticolati.

PREAVVISO DEVIAZIONE . AUTOCARRI CONSIGLIATA (fig. 1L 410/a)
presegnala, in avvicinamento ad un cantiere stradale, |'esistenza di un itinerario
consigliato per gli autotreni ed autoarticolati,

DIREZIONE  AUTOCARRI CONSIGLIATA (fig. IL  410/b) segnala, mn
avvicinamento ad un canticre stradale, la direzione consigliata per i veicoli di
trasporto di cose di massa complessiva superiore a 3,5 ¢

SEGNALE D] CORSIA CHIUSA (destra o sinistea) (fig. [L 411/a) indica la
viduzione da duc ad una corsia di marcia per la presenza di una deviazione in
corrispondenza di un cantiere stradale.

SEGNALE DI CORSIA CHIUSA (destra o sinistra) (fig. IL 411/b) indica la
riduzione da tre a due corsie di marcia per la presenza di una deviazione in
corrispondenza di un cantiere stradale,

SEGNALE DI CORSIE CHIUSE (fig. 1, 411/, 1L 4101 e 1L 411/g) indica la

possibilith di proseguire diritto o su una o due delle corsie della carrepgiata

H)
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opposta per la presenza di una deviazione in corrispondenza di un canbiere
stradale.

SEGNALE DI CORSIE CHIUSE (fig, 11 411/ ¢ 11, 41 1/e) indica la deviazione,
in parallelo, su corsie adiacenti, per la presenza di wna deviazione
corrispondenza di un cantiere stradale. La deviazione pud inleressare anche
"'eventuale corsia di emergenza.

SEGNALE DI CARREGGIATA CHIUSA (fig. 11 412/ e 1. 412/c) indica la
chinsura della carreggiala con conseguente deviazione su una corsia della
carreggiala opposta oppure sulla eventuale corsia di emergenza,

SEGNALE DI RIENTRO TN CARREGGIATA (fig. 11 412/b, 11 412/, 11. 412/¢ &
11, 412/ indica il rientro nella carvegpiata normale di marcia,

SEGNALE DI CARREGGIATA CHIUSA (fig. 1, 413/a e 1L 413/Db) indica la
chiusura della carreggiata con conseguente deviaxione, in parallelo, su due corsie
della carreggiata opposta. | due segnali differiscono per le sole dimensioni.
SEGNALE DI RIENTRO IN CARREGGIATA (fig. 11 413/} mdica il rientro, i
parallelo, nella carreggiata normale di marcia.

VARIAZIONE CORSIE DISPOMIBILI (g, 1L 344) indica un aumento lemporaneo
da due a tre corsie.

US0 CORSIE DISPONIRILI (fig. 11. 414) indica I"uso delle corsie disponibili per
le diverse categorie di veicoli,

3.1.4 Segnali per cantierl mobili o su veicoli

PASSAGGIO OBBLIGATORIO PER VEICOLL OPERATIVI (fig. I1. 398) segnalc
di cui devono essere dolati posteriormente i veicoli operativi, 1 macchinan cd |
mezzi d'opera impiegali per lavori o manulenzione siradale fermi od in
movimento,

PRESEGNALE DI CANTIERE MOBILE (fig. 11 399/, 11. 399/b) & disposto sulla
banchina o sulla corsia di emergenza ¢ spostato in avanli in maniera coordingta

all"avanzamento dei favori. Pud essere installato anche su un veicolo a copertura

o
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¢ protezione anticipata ¢ comunque ad una distanza che consenta ar conducent
una normale manovra di decelerazione in relazione alla velocitd prevalente sulla
tratta di strada. 1] segnale di corsie disponibili inserito & quello di fig. 1L 41 1/a o
I 41 1/b secondo la necessitd. Sono impiegabili anche i formato ridolio,
SEGNALE MOBILE DI PREAVVISO (fig. I1. 400) & posizionato su un veicolo a
protezione anticipata del cantiere ¢ in movimento coordinato con I'avanzamento
dello stesso. Le corsie residue disponibili sono rese note con Mutihzzo di uno del
segnali di cui alle figg. 11 411/a o 11, 411/b secondo la necessitd. L ordine di
accensione delle luci gialle pud far assumere alle stesse la figura di oo triangolo
lampeggiante. Rappresenta una configurazione allemaliva o aggiuntiva a quella
di figura 11, 399/a o 11, 399%h,

SEGNALE MOBILE DI PROTEZIONE (fig. 11, 401) & un segnale di localizzazione
posto a terra o su un carrello trainato dal veicolo stesso, ¢ spostato in maniera
coordinata all’avanzamento dei lavor. Le luci gialle lampeggianti possono
assumere la configurazione di freccia orientata.

ALTRI SEGNALI SU VEICOLL sono richiamati nel capitolo 7,

3.L.5 Sepnali complementari

BARRIERA NORMALE (fig. 1. 392) le barriere per la segnalazione ¢ la
delimitazione der cantieri stradali sono a sinsce oblique bianche & rosse
rifrangenti ¢ di notte € in aliri casi di scarsa visibilith devono esserc integrate da
lamterne a luce rossa fissa, Lungo i lati longitudinali der cantieri stradali le
barriere sono obbligatorie nelle zone che presentano condiziom di pericolo per le
persone al lavoro o per i veicoli in transito, Possono essere sostituite da
recinziont colorate in rosso o arancione stabilmente fissate, costituite da teli, ret
o altri mezzi di delimitazione approvati dal Ministero delle Infrastrutture e der
Trasporii.

BARRIERA DIREZIONALE (hig. 1L 39%a) le barriere direzionali si adottano

quando si devonoe scgnalare deviazioni temporanee che comportano curve strette,

L
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cambi di divezione bruschi, attraversamento o contornamento di cantier, od altre
anamalie a caratlere provyisorio.

PALETTO DI DELIMITAZIONE (fig. 11, 394) vienc impiegalo in sene per
evidenziare i hordi longitudinali e di approceio delle zone di lavoro. La buse deve
essere adeguatamente infissa od appesantita per impedire il rovesciamento sotto
I'effetio del vento e dello spostamento d"aria provoeato dai veicoli in ransito.
DELINEATORE MODULARE DI CURVA PROVVISORIA (fig, 1. 393) ¢ da
considerare una  sezione modulare della barriera  direzionale, Deve esserc
impiegato in serie per evidenziare il lato esterno delle deviazioni con curve
provvisorie di raggio inferiore o uguale a 200 m.

CONO (fig. 1L 396) il cono deve essere usato per delimilare ed evidenziare Zone
di lavoro di breve durata, per deviazioni ed incalanamenti lemporanei, per
indicare aree interessate da incidenti o per la separazione provvisoria di opposti
sensi di marcia, Per | cantieri in autostrada, strada extraurbana principale ¢
urbana di scorrimento devono essere utilizzati coni con e fasce bianche e
altezzn superiore a 50 cm 1 coni devono essere omalogati da parte del Ministero
delle Infrastrutiure e dei Trasporti,

DELINEATORI FLESSIBILI (fig. 11. 397) sono usati per delimitare ed evidenziare
sone di lavoro di media ¢ lunga durata, per deviazioni ed incalanamenti o per la
separazione di opposti sensi di marcia, Per i cantiert in autostrada, strada
extraurhana principale e urbana di scomimento  devono  esserc ulilizzati
delineatori con tre fasce o inserti bianchi ¢ altezza superiore a 30 cm, I
delincatori flessibili devono essere omologati da parte del Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasporti,

BARRIERA DI RECINZIONE PER CHIUSING (fig. 11 402) & insicme di varie
barciere o (ransenne unite & formare un quadrilatero delimitante un chiusing o
altro tipo di portello aperio.

RECINZIONI DEI CANTIERI le recinzioni per cantieri edili, gl scavi, | mezzi ¢

macchine operatrici, nonehé il loro raggio di azione devono essere segnalale con
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luci rosse fisse ¢ dispositivi rifrangenti della superficie minima di 50 cn’,
intervallati lungo il perimetro interessato dalla corcolazione m modo che almeno
tre luei e tre dispositivi ricadano sempre nel cone visivo del conducente.
PALETTA PER TRANSITO ALTERNATO DA MOVIERI (fig, 11 403) 1 conducenti
hanno Pobbligo di arrestarsi qualora il moviere mostri la paletta dal lato rosso ¢
devoneo ripartire o proseguire la marcia solo se viene mostrato il lato verde,
BANDIERA DI COLORE ARANCIO FLUORESCENTE (fig, 11 403/a) utilizzata dai
movieri per indurre ghi utenti della strada al rallentamento e ad una maggiore
pridenza. Pud essere movimentata anche con dispositivi meceanici. Lo slesso
dispositiva é utilizzate per il segnalamento i un cantiere mobile assistito da

maoviere su strade ad unica carreggiata,

3.1.6 Segnali lnminasi

LANTERNA SEMAFORICA VEICOLARE MORMALE (fig. 11 449) durante il
pericdo di accensione della luce rossa i veicoli non devono superarc la linca di
arresto: in mancanza di tale striscia non devono olirepassare il segnale. Durante il
perindo di aceensione della luce veride, 1 veicoli possono procedere in iutte e
direzioni consentite dalla segnaletica verticale e orizzontale. Durante il periodo di
accensione della luce gialla i veicoli non possono oltrepassare gli stessi punti
stabiliti per 'arresto a meno che si toving cosl prossimi, al momento
dellaccensione della luce gialla, che non possono pud arrestarsi in condizioni di
SlCUrezza.

DISPOSITIVI LUMINOSI A LUCE GIALLA (art. 36 reg. fig. in Tav. 0) durante le
gre notturne ¢ in totti | casi di scarsa visibilith lo sbarramento obhiguo che
precede eventualmente la zona di lavoro deve essere mtegrato da dispositivi a
luce gialla lampeggiante, in sincrono o in progressione (luci scorrevoli) ovvero
con configurazione di freceia orientata per evidenziare puntl singolari; | margini
longitudinali della zona di lavoro possono essere integrall con dispositivi a luce

gialla fissn, Nel segnale di pericolo temporaneo “semafore™ (fig. TL 404} il disco
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giallo inserito nel simbolo deve essere sostituito da una luce gialla lampeggrante
di pari diametro. La luce gialla lampeggiante pud essere installata anche al di
sopra del segnale.

DISPOSITIVI LUMINOST A LUCT ROSSA (art, 36 reg. fig. in Tav, 0) duranie e
ore nolturne e in tutti § casi di scarsa visibilitd le barriere di testata delle zone di
lavoro devono essere munile di idonei apparati luminosi di colore rosso a luce
Fssa (almeno una lampada ogni 1,5 m di barviera di testata). 11 segnale “lavori™
(fig. 11, 343) deve essere munito di analogo apparato lumineso di colote rosso a
luce fissa, Per la sicurczza dei pedoni le recinzioni dei cantieri edili, gli scavi, i
mezzi e macchine operatrici, nonché il loro raggio di azione devono essere
segnalate con luel rosse fsse.

ALTRI SEGNALL LUMINGSI sono quelli a messaggio variabile vichiamati nel
capitolo 7,

Sono vietate le lanterne, od altre sorgenti luminose, a fiamma libera. Gli organi
di polizia stradale sono autorizzati ad impiegare le “torce a venlo™” i situaziom di
emergenza in condizioni di scarsa visibilita,

Tutti i segnali e dispositivi luminosi, compresi quelli impiegati per cantier
mobili, devono essere omologati od approvati da parte del Ministero delle

Infrastrutture ¢ dei Trasporti (art. 41, comma 8, del Codice e art. 36, comma %,

del reg.).

3.1.7 Segnali orizzontali (art. 35 Reg.)

| SEGNALT ORIZZONTALL a caratlere lemporanco devono essere applicati in
corrispondenza di cantiers, lavori o deviazioni di durata superiore a sette glommi
lavorativi salvo i casi in cui condizioni atmosferiche o del fondo stradale ne
impediscano la corretta apposizione. In tali casi i applicano i disposilivi
retrorifleltenti integrativi che possono essere usati anche per rafforzare 1 sepnali
arizzontali temporanei in situazioni particolarmente pericolose, owvero elements

prefabibricani per costuire cordol delimitatort {art. 178 reg ). 1 segnali orizzontal
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temporane! devono essere antisdruceiolevoli e non devono sporgere pit di 5 mm
dal piano della pavimentazione. Nel caso di strisce longitudinali continue
realizzate con materie plastiche, a partire da spessori di strato di 1,5 mm, devono
essere eseguite interruzioni che garantiscano il deflusso dell™acqua. Tali segnali
devono poter cssere rimossi integralmente ¢ rapidamente al cessare delle cause
che hanno determinato la necessita di apposizione, senza lasciare nessuna traccia
sulla pavimentazione, arrecare danni alla stessa e determinare disturby o intralcio
per la circolazione, a meno che non si debba provvedere al rifacimento della
pavimentazione.

| segnali orizzontali da usare nell’ambito di cantient ¢ i lavort stradali sono le
strisce longitudinali continue e discontinue per indicare | margini, la separazione
dei sensi di marcia e le corsic; le strisce trasversali per indicare il punto di arresto
nei senst unict alternati regolati da semafori; le frecee direzionali o le iscrizion
con la grafica e le dimensioni previste per la segnaletica orizzontale permanente;
quando tale segnalamento modifica o & in contrasto con la segnaletica orizzontale
perinanente,

I DISPOSITIVI RETRORIFLETTENTI INTEGRATIVI devono riflettere luce di
colore giallo e non devono avere un'altezza superiore ¢ 2.5 cm. Sono applicati
con idoneo adesivo di sicurezza od  alti sistemi di ancoraggio alla
pavimentazione, in modo da evitare distacchi in conseguenza della sollecitazione
del traffico. Devono essere facilments rimossi senza produrre danni al manto
stradale. La frequenza di posa massima di tali dispositivi & di 12 m in rettilineo e
di 3 m in curva, Tali dispositivi devono essere omologati da parte del Ministero
delle Infrastrutiure e dei Trasporti,

Possono essere utilizzati altni mezzi di segnalamento in aggiunta o in sostituzione

di quelli previsti, purché preventivamente autorizzati dal Ministero  delle

Infrastrutture e dei Trasporti,
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3.2 Caratteristiche dei segnali temporanei

3.2.1 Colori

I segnali verticali di pericolo ¢ di indicazione utilizzati nella segnaletica
temporanea sono a fondo giallo. Se pill segnali ¢lo simboli COMPAIONGD 5L 1
unico pannello, il fondo del segnale composito deve esserc giallo. Fanno
eccezione | segnali compositi impicgati nei presegnali di cantiere mobile, ¢ pid in
penerale con luei incorporate, per meglio evidenziare le luct gialle,

Al fine di consentire |'avvistamento del segnali verticali, sopratiutto nelle
condizioni di scarsa visibilith, & raccomandato "utilizzo del colore giallo con il
pill elevato fattore di lnminamza,

[ segnali orizzontali temporanei sono di colore giallo con le coordinate
tricromatiche fissate nella norma UNIT EN 1436,

I segnali luminosi verticali, anche a messaggio variabile, hanno la stessa
configurazione dei corrispondenti segnali verticali non luminest, 1 segnali a
messaggio variabile del tipo alfanumerico hanno seritte di colore grallo su fondo
Hero,

Le lanteme semaforiche impiegate nei cantieri sono uguali a quelle permanenti.

| dispositivi luminosi per migliorare Pavvistamento dei mezzi segnaletici
riftangenti ¢ per mighorare la visibilitd nottuma sone generalmente costituit da
lanterne impiegate singolarmente o in opportune combinazioni, a luce rossa fissa,
a luce gialla fissa, a luce gialla lampeggiante.

I dispositivi integrativi di segnaletica orizzontale e gh eventuali cordoli posti a
delimitazione delle corsie o del margine della carreggiata sono di colore giallo.

I segnali complementan (barriere, paletti di delimitazione, delineatori modulari,
coni e delineatori flessibili) sono di celore bianco ¢ rosso con la disposizione
clescritta al paragrafo 3.1.

Le recinzioni da impiegare nei cantieri (art, 32 reg.) sono di colore rosso o
arancio, Le stesse recinzioni sono segnalate con luci rosse fisse ¢ con dispositivi

rifrangents rossi.
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3.2.2 Dimensioni

Le ditnensioni dei segnal verticali, luminosi ¢ complementar sono le stesse della
corrispondente segnaletica permanente, con le stesse modalitd di impiego per
quanio attiene ai lore formati ed eventuali deroghe. Le dimensioni dei segnali
verticali solo temporanei sono quelle fissate nel Regolamento e nel presente
disciplinare.

La segnaletica orizzontale temporanea ha le stesse dimensioni della segnaletica
orizzontale permanente prevista per il tipo di strada o tato di swada risultanee

dalla presenza del eantiere lungo la quale ¢ installata

1.2.3 Rifrangenza

Tutti i segnali impiegati nella segnaletica temporanea devonoe essere percepibili ¢
leggibili di notte come di giorno (art. 79 reg.).

In particolare per i segnali aventi la faccia utile realizzata con pellicola
retroriflettente valgono le prescrizioni dei commi 11 e 12 dell’art. 79 ¢ del
comma 3 dell "art, 36 del Regolamento,

Per quanto riguarda la segnaletica orizzontale occorre riferirsi alla Norma UNI
EN 1436 con obbligo di garantire la classe RS per le strade di tipo A, Be e

clagse R3 o B3 per ghi altri upi di strade,

3.3 Sostegni e Supporti

| pannelli devono essere solidamente fissati con un sostegno ed essere stabili
(comma 3 art. 30 reg).

| sostegni @ | supporti dei segnali stradali impiegati nel segnalamento tfemporaneo
devono cssere conformi a quanto preseritto all*art. 82 del Regolamento.
L*impiego di materiali non metallici deve sempre essere approvato dal Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasports,

Possono essere utilizzatl supporti ¢ sostegni o basi mobili di tipo trasportabile e

ripicgabile purché ne sia assicurata la stabilitd nelle condizioni di impiegp.
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Gli eventuali zavorramenti dei sostegni devono essere realizzati con materiali che

non devono costituire pericole o intralcio per la circolazione (art. 30 comma 3

reg. ).

4, LIMITAZIONE DI VELOCITA

4.1  La graduazione di limitazione i velocitd, Velocita eccessivamente
ridotia
Nella segnalazione temporanea la limitazione di velocitd non & sempre necessaria
poiché il segnale "Lavori” o "Altri pericoli® per loro natura "impongono agli
utenti il rispetto di una regola elementare di prudenza consistente nel prevedere
la possibilith di dover adeguare la loro velocita™,
Tuttavia per evitare comportamenti differenti tra i@ vari utenti della strada per
effeito di una diversa valulazione del pericolo, ed in ¢oerenza con quanto esposto
nel cap. 2, ¢ opportuno comungue avere criteri uniformi nella scelta dei limiti di
velocita da mmporre.
L# limitazione di velocith deve essere attuata a decrescere per bloechi (livelli) di
20 knv'h ordinariamente. 11 numero der diversi segnali da utilizzare sard
generalmente al massimo pari a tre. Quindi se si vuole dimmuire la velocita di 70
kan/h {ad esempio passare da 130 a 60 kivh in avvicinamente ad uno scambio di
carreggiata in autostrada) il terzo livello di riduzione sard portato a 30 ke/h (110,
94, Gl),
In ossequio al criterio di eredibilita dei segnali dovid essere evitalo l'impiego di
segnali di limitazione di velocitd eccessivamente ridotta (5, 10 o 20 Km/h) che
non siano effettivamente ginstificati da condizioni della superficie stradale o di
circolazione particolarmente penalizzanti, Tra l'aliro limitazion siffatle sono
diflicilmente valutabili anche da parte di utenti cotretti, mancando spesso a borda

dei moderni veicoli tachimetri che riporting tali velociti,
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4.2  Hsegnalamento

La limitazione di velocita & imposta agli utenti atiraverso il segnale di "limite
massimo di velocita”.

L'utente deve sempre sapere perché la velocigh ¢ limitata, Pertanto, il segnale di
limite massimo di velocitd non deve mai essere il primo segnale incontrato
dall'utente e quindi deve cssere collocato dopo un segnale di pericolo.
MNell’ambito dell'area di cantiere, il segnale di “limite massino di velocitda™ deve
essere ripetuto ogni volta che il tratto di strada interessato & pif lungo di 1,0 km.
La segnaletica di fine prescrizione ¢ obbligatoria. Si atfua con un segnale di "Fine
limitazione di velocita " o di "Via libera®,

Tultavia se la prescrizione permanente ¢ quella legata al cantiere riguarda solo la
limitazione di velocita, l'impiego del segnale di “Fine limilazione™ non &
obbligatorio. La limitazione di velociti permancnte sard ristabilita con il segnale

di limite massimo di velocith appropriato.

5. POSIZIONAMENTO DEI SEGNALI

5.1  Distanza tra i pannelli

Per essere memorizzati dagli utenti i segnali devono essere distanziali tra loro di
uno spazio coerente con la velociti imposta in avvicinamento ¢ lungo il cantiere,

| segnali devono essere innanzitutto visibili, perfanto la distanza sopraindicata
pud essere variata in presenza di schermature o di ostacoli come pile di ponti,
curve, vegetazione, ece. Si doved comungue curare la dislocazione in sequenza

dei segnali in modo da evitare che un segnale copra quello successivo,

5.2  Sepnali di avvicinamente, di posizione, di fine prescrizione
Un sistema segnaletico temporaneo completo comprende di norma:
— Una segnaletica di avvicinamento situata a monte della zona pericolosa da

segnalare;

- M)
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~ Una segnaletica di posizione collocata immediatamente a ridosso ¢ lungo la
zona inleressali;

Lina segnaletica di fine preserizione collocata a valle della zona interessata,
Per i cantieri importanti, o con collocazione di difficile avvistamento, I
sepnaletica di avvicinamento pud essere preceduta da una (nelle strade a doppic
senso di circolazione) o due (nelle sirade a carrepgiate separate) lanterne a luce
gialla lampeggiante di grande diametro (minimo 30 cm) i previsione di possibile
farmazione di coda, modulandone la distanza dal primo segnalc in funzione della
prevedibile entita della coda stessa, Per tali dispositivi si suggeriscono le seguenti
distanze minime di impianto:

o m 250 prima del segnale “lavori” sulle sttade a doppio senso di circolazione ¢
nelle sirade urbane di scorrimento;

o m 750 prima del segnale “lavori™ sulle strade di tipo A ¢ 13 con due corsie per
senso di marcia;

e m 1000 prima del segnale “lavor™ sulle strade di tipo A ¢ B con tre o pil
corsie per senso di marcia.

In comispondenza delle lanterne deve essere collocato anche un segnale “lavori™

corredatn di pannello integrativo di distanza dal cantiere. In questo caso non ¢

necessaria la lanterna a luce rossa fissa i abbinamento.

L'inizio della scgnaletica di posizione corrisponde all'inizio della zona di

deviazione o, in assenza di tale zona, alla barriera frontale.

5.3  Installazione

La segnaletica di avvicinamento & posta sulla corsia di emergenza, se presente, o
sulla banchina. La segnaletica di posizione & posta sulla corsia di emergenza, se
presente, o sulla banchina o sulla carreggiata se il pericolo insiste su di essa.

I scgnali verticali sono montati su cavalletti od aliri idoner sostegni con il bordo
inferiore a non meno di 60 cm dal suolo, fatta eccezione per i segnali di cantiere

mobile ¢ per i segnali di corsia di altezza superiore a mit 1,35,

4]
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Nel caso di cantiere in centro abitato s1 doved avere cura che 1 sepnali installab su
marciapiedi o su percorsi pedonali non costituiscano pericolo od itralcio per i
pedon,

I cavalletti, ed i sostegni pid in generale, devono avere una configurazions tale da
consentice yna installazione dei sepnali in posizione verticale o pressoche
verticale ed il collocamento dei dispositivi luminosi quando gl siessi sono

preseritti. Questi ultimi, s¢ non sono incorporali, devono essere posizionati al di

sopra del segnale in modo da non coprire la faccia utile dello stesso,

6. SICUREZZA DELLE PERSONE

6.1, Persomale al lavoro

Gli operatori che intervengono nella zona della strada interessata dai lavor
devono essere costantemente visibili, tanto agli utenti della strada che ai
conducenti di macchine operairici circolanti nel cantiere. Gli stessi sono tenuti ad
indossare capi di abbigliamento ad alta visibilitd, di classe 3 o 2, conform alle
disposizioni di cui al D.M. @ giugno 1995 o alla norma UNI EN 471. Per
interventi occasionali di breve durata possono essere ammessi capi i vestiario
appartenenti alla classe |,

I capi conformi alle norme citate sono marcati con l'indicazione della classe di
appartenenza.

In presenza i sensi unici alternati regolati da movien, gh operatori impegnati

nella regolazione del traffico devono fare uso, olire che dell’abbigliamento ad

alta visibilita, delle apposite “palette™ (fig. 11 403 reg.).

E’ comunque obbligatorio il rispetto delle altre norme specifiche di setlore
riguardanti la sicurezza degli operatori. (0.1.vo 626/94, D.L.vo 494/96).

6.2  Sicurezza dei pedoni

l.a segnaletica di sicurezza dei lavori, dei depositi, degh scavi e dei canticn
stradali deve comprendere speciali accorgimenti a difesa della incolumitd des

pedoni che transitano in prossimita dei cantieri stessi
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I cantieri edili, gli scavi, i mezzi ¢ macchine operatrici, nonché il loro raggio
dazione, devono essere sempre delimitati, soprattutto sul lato dove possono
transitare pedoni, con barders, pamapetti, o altr tpi di recinzioni cosi comg
previsto dall’art. 32, comma 2 del Regolamento,

Se pon esiste marciapiede, o guesto & stato occupato dal cantiere, oceorre
defimitare ¢ proteggere un corridoio di transito pedonale, lungo il lato o 1 lati
prospicienti il traffico veicolare, della larghezza di almeno un metro, Detto
corridoio  pud  consistere in un marciapiede femporaneo  costruito  sulla
carreggiata, oppure in una striscia di carreggiata protetta, sul lato del traffico, da
harriere o da un parapetto di circostanza segnalati dalla parte della canegpiata,
come precisato al capitolo 3,

Tombini & ogni tipo di portello, aperti anche per un tempo brevissimo, situati
sulla carreggiata o in hanchine o su marciapieds, devono esserc completamente

recintati (fig. 1. 402).

7. SEGNALAMENTO DEI VEICOLI

[ veicoli operativi, | macchinan ed | mezzi d’opera impiegaii per i lavori o per la
manutenzione stradale, fermi o in movimento, se esposti al traffico, devono
essere particolarmente visibili ¢ riconoscibili, alirimenti possono costituire, con
la lore sola presenza, un pericolo per gl utenti della strada ¢ per gli altri soggett
che intervengonoe nel cantiere.

7.1.  Regolamentazione

| veicoli di coi sopra devono portare posteriormente il segnale di “Passaggio
obbligatorio per veicoli operativi” (fig. TL 398) con freceia orientata verso il lato
dove il veicolo pud esserc superato,

Con lo stesso segnale devono essere equipaggiati anche | veicoli che, per la
natura del carico, la massa o D'ingombro devono procedere a  veloeita

particolarmente ridotta, In questi casi 1 veicoli devonn essere equipaggiat anche

1
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con uno o pit dispositivi supplementari o luce lampegpiante gialla o arancione
sempre attivi.

Tali dispositivi devono essere di tipo approvato dal Ministero delle Infrastratture
e dei Trasporti - Dipartimento per 1 lrasporti lerrestri - o conformi a Direttive
C.E.E. oa regolamenti ECE/OML recepiti dalle stesso Ministero.

1 numero dei dispositivi ed il loro collocamento sul veicolo & quello necessario a
parantire il rispetto, anche per veicoli a pieno carico, degl angoli di visibilitd
preseritti dall®art. 266 del Regolamento,

I'impiego di tali dispositivi ¢ consentito solo nelle situaziont che 1i giustificano,

I veicoli operativi, anche se sono fermi per compiere lavori di manutenzione di
brevissima durata, devono essere presegnalati con opportuno anticipo con il
sepnale “lavori™ ed altri segnali ritenuti necessari in relazione allo stato dei

luoghi,

7.2, Panpelli a messaggio variabile

I veicoli di servizio o di segnalamenlo se impiegati in posizione anticipata
rispetto ol cantiere, possono essere equipaggiati con pannelli luminosi a
messaggio vanabile,

Il loro impiego & consentito a condizione che il pannello sia di tipo omoelogato e
che siano rappresentati segnali di pericolo o di prescrizione, ovvero un lesto

alfanumerico o entrambi,

8.  COLLOCAZIONE E RIMOZIONE DEI SEGNALI

8.1 Principi generali

La posa e la rimozone dei segnali costituisce, di per se stessa, un cantiere che
merita la massima attenzione, come il canticre o 1l pericolo che si intende
sepnalare. In particolare la posa e la rimozione dei coni ¢ dei delincatori flessibili

e "eventuale racciamento associato costituisee una fase particolarmente delicata
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per la sicurezza degli operatori, La sicurezza dipende dal rispetio di procedure

precise che rispondono in padicolare agli imperativi seguents:

— la segnaletica deve restare cocrente in ogni momento, di modo che svolga il
suo ruolo sia nei confronti degli utenti che del personale impegnato nella sua
pOsa i Opera;

Pesposizione del personale al lavoro nella zona di circolazione deve essere
ridotia al minimo,

Mon & qui il caso di detagliare 1 metodi di posa e rimozione dei segnali. Essi

sono propri di ogni situazione da affrontare (numere dei segnali da mettere in

opera, posizionamento, veicoli da impiegare, ecc.) ¢ possono, a volte, essere
complessi e sensibilmente vincolanti per chi deve operare, Le operazioni sulla
corsia di sinistra o sullo spartitraffico possono essere particolarmente delicate.

Opni cago deve essere opgetto di una riflessione preliminare approfondita e

ispirata ai principi fin qui esposti. Queste riflessioni possono tradwrsi in un

quaderne di procedure proprie di ogni ente proprietario di strade che ne AsSICITY

il rispetto, e per la previsione di impiego di veicoli specialmente adattati al

trasporto e alla posa e rimozione dei segnali.

' necessario, inolire, che gli operatori chiamati ad effettuare questi compiti

ricevano una formazione specifica o che le modalitd operative siano analizzate ¢

rimesse in discussione periodicamente,

B2  Posa dei segnali

Se non & possibile installare tutti 1 segnali in una sola operazione, questi saranno
prima depositati di piatto sulla banchina o sullo spartitraffico in corrispondenza
del punto di impianto, quindi riakzati una volta lerminato Papprovvigionamento.
Come regola generale, s mettono in opera i segnali nell'ordine in cui gli utents
della strada li incontrano, prima la segnaletica di avvicinamento, poi quella di
posizione, assicurandosi, durante la posa, che ogni panoello sia perfettamente

vigibile,

i i



PR Sipyprlespenio stezordinario alln GAZZETTA LEFICIAL B Seriie penerots

1, 230

Le regole deseritte sono valide per i cantieri o 1 pencoll temporanei prevedibili,
Melle situazioni di emergenza, € importante, in via prioritaria, metlere m oper
una segnaletica di posizione sufficiente, poi una segnaletica di avvicinamento
minimale. L'insieme sard di segoito rapidamente integrato ¢ completato se

MEeCCRsArio.

#.3  Rimozione dei segnali

La segnaletica temporanea deve essere rimossa od oscurala appena cessate le
cause che ne hanno reso necessario il collocamento. Se si intende ristabilire [
sepnaleticn permanente o stabilire una nuova segnaletica lemporanca particolars
(es. sepni orizzoniali in rifacimento), bisogna farlo dopo la rimozione della
precedente segnaletica lemporanea. | segnali devono, in generale, essere rmoess
od ascurati nell'ordine inverso della posa normale.

Alcune condizioni particolart di manovra dei veicoli di raccolta possono tuttavia

imporre deroghe a questa regola,

8.4  Sepnaletica temporanea di notte e in condizioni di scarsa visibilita

Che sia in affivita ¢ meno, un cantiere di notte, in condizioni di scarsa visibilita, o
i galleria, presenta rischi particolan per gli utenti della strada ed eventualmente
per il personale nnpegnato.

La segnaletica deve dunque essere rinforzata, Percid & raccomandabile che tulli i
pannelli siano rivestiti di pellicola retroriflettente di classe 2. 11 primo pannello i
pericolo incontrato @ dotato inoltre di una luce rossa fissa.

La delimitazione del raccordo obliquo & rinforzata con luei gialle in sincrono o a
scarrimento.

Sulle devinzioni parziali & consigliste illuminare la zona a monte in
corrispondenza della divergenza delle corsie allo scopo di migliorare la
percezione del punto di seelta. L'illuminazione della zona di canticre costituisce
un Fattore agpiuntivo di sicurezza ma non autorizza una riduzione della

sepnaletica da mettere in opera,

A —
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8.5  Segnaletica orizeontale temporanea

La segnaletica orizzontale lemporanea & un dispositive di guida degh utenti della

stracda affidabile, elficace, che non necessita di particolare sorveglianza o

manulenzione.

Quando in oceasione di lavori | movimentl da compiere sono diversi da quell

indicati dalla sepnaletica orizzontale permanente, ¢ necessario segnalarli. In

particolare:

— per la separazione di comenti di trallico nelle stesso senso con corsie di
larghezza ridotta;

— per separare correnti di traffico in senso opposto, ad integrazione dei
dispositivi di sepnaletica verticale, con utilizzo della carreggiata i manicra
diversa dalla condizione permanenle;

_ per puidare gli utenti nelle deviazioni provvisoric e negh scambi di
carregglata;

— per delimitare percorsi e attraversamenti pedonali in posizioni diverse da
quelle permanenti.

Le modalith di impiego sono le stesse della scgnaletica orizzontale permanente,

Particolare cautels doved essere adottata per la sua posa in opera poiché tale

operazione si esegue in genere sotto traffico. La stessa dovra essere rimossa alla

chinsura del cantiere.

Se lo strato di usura non deve essere rifatto in occasione del cantiere, o se il

canticre comporta interventi in fasi successive, le girisce pialle devono poter

essere cancellate o rimosse senza lasciare tracee € residui. Cid pud condizionare

Ia scelta dei prodott da impiegare,

3. CANTIERI FISSI
Un cantiere & detto fisso se non subisce alcuno spostamenta durante almeno una

mezza glomala,
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Il segnalamento comporta una segnaletica in avvicinamento, una segnaletica di

posizione, una segnaletica di fine prescrizione,

9.1  Segnaletica in avvicinamento

Si compone, secondo | casi, di:

sul lato destro:

¢ un segnale “lavori™ o “altri pericali” con eventuale pannello integrativo,

¢ segnali di “riduzione corsic™ con pannello integrativo di distanza;

+ segnali di “divieto di sorpasso™ ¢ “limite massimo di velocita™,

+ altri sepnali di pericolo o di preserizione ritenuli necessari,

¢ eventuali segnali di preavviso e direzione in caso di deviazione.

MNel caso di strade a carrepgiate separate la stessa segnaletica deve essere, in
genere, ripeluta sullo spartitraffico. Se la larghezza di quest’ultimo non €
adepuata, la segnaletica di ripetizione pud essere di formato ridotto.

La messa in opera della segnaletica sullo spartitraffico comporta che uno o pit
aperatori attraversino la carreggiata. In certi casi il rischio che devono correre
questi ultimi pud indurre a rinunciare alla ripetizione sullo spartitraffico. In tale
circostanza, e se lo spartitraffico non consente neppure Pinstallazione di segnali
di formato ridotto, occorre integrare la segnaletica in avvicinamento per

parantirne la visibilita.

9.2  Segnaletica di posizione

Essa comprende:

¢ Uno o pii raccordi obligui realizzati con barriere, coni, delineatori flessibili o
paletts di delimitazione integrati da segnali di obbligo o delineatori di curva
provvisoria,

+ Una delimitazione longitudinale costituita normalmente da coni o delineatori

fessibili opportunamente spaziati tra loro;

—_ 3 —
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¢ Evenwali ulteriori segnali di pericelo e prescrizione nipetuti nel caso di
cantierl molto estesi (ogni volta che il watto di strada interessato € pio lungo
di 1,00 K},

Per motivi di sicurezza, il canticre propriamente detto (zona di lavoro) deve,

preferibilmente, essere situato ad opportuna distanza dalla fine del raccordo

obliquo. In strade a carreppiate separate, ove possibile, & suggerito un franco di

sicurezza di ciren 150 metri tra Peffettiva zona di lavero e la fine del raccordo

obligquo.

Qualora la presenza dei lavori, dei depositi o dei cantieri stradali determiini un

restringimento della camegpiata ¢ necessario apporre il segnale di pericolo

temporaneo “strettoia”.

In caso di carreggiata a doppio senso di marcia, se la larghezza della stretto ¢

inferiore a 5,60 m occorre istituire 1l transito a senso unico alternato regolato in

tre possibili modi:

a) TRANSITO ALTERNATO A VISTA

Deve essere installato il segnale negativo “dare precedenza nel senso unico

alternato™ (fig. 1L 41) dalla parte in cut il taffico incontra 1'ostacolo e deve

deviare. Reciprocamente altro segnale “diritto ci precedenza nel senso unico

alternato™ (fg. IL 45) da la priorith a quel senso di circolazione che ¢ meno

intralciato dai lavori. Da impiegarsi se gli estrenu del cantiere sono distanti non

pite di 50 m e con traffico modesto.

b) TRANSITO ALTERNATO DA MOVIERI

Questo sistema richiede due movier: muniti di apposila paletta, posti a clascuna

estremitd della strettoia, i guali presentano al tratfico wno la faccia verde, Paltro

la facein rossa della paletta. 1l funzionamento di questo sistema ¢ legato al buon

coordimamento dei movieri, che pud essere stabilite a vista o con apparcechu

radio ricetrasmittenti o tramite un terzo moviere intermedio munito anch’esso di

paletia,

[ .
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¢) TRANSITO ALTERNATO A MEZZO SEMAFORI

Quando non sin possibile ricorrere ai due sistemi precedentt per la lunghezza
della strettoia o a causa della non visibilith reciproca tra le due estremitad della
strettoin stessa, il senso alternato deve essere regolato da due semafort comandati
a mano o con lunziosamento automatico. Fuori dai centni abilat "impianto
semaforico deve essere preceduto dal segnale di pericolo tlemporaneo “semafore™
(fig. 11, 404),

Il collegamenin “semaforo-centraling-semaforo” pud avvenire via cavo o via
radic o con altri sistemi che comungue  garantiscane  Paffidability  del
collegamento. 11 semaforo va posto sul lato destro, all'altezza della striscia di
arresto temporanca. Sc il traffico in approccio pud disporsi su pid file, 1l
semaforo deve essere ripetuto a sinistra, sulla linea di separazione dei sensi di
marcia. La messa in funzione di un impianto semaforico per transito alternato
deve cssere autorizzata dall'ente proprictario o concessionario della strada, che
ha la facoltd di stabilire o modificare la durata delle fasi in relazione alle

situazioni di traffico,

9.3  Segnaletica di fine prescrizione
La fine delle prescrizioni & segnalata con uno o pid segnali di "fine preserizione”
avvero con gli appropriati segnali relativi alle preserizioni valide sulla strada a

valle del cantiere,

9.4  Ulteriore segnaletica

Ad tre pruppi di segnali sopra clencati devono essere aggiunti i segnali luminosi ¢
i segnali orizzontali lemporanei richiamati ai paragrafi 8.4 ¢ 8.5 secondo le
modalitd ivi descritte, e gli eventuali ulteriori mezzi di delimitazione o segnali

complementari adeguati alle smgole circostanze.

9.5  Organizeazione degli scambi di carreggiata su strade di tipo A, Be D
Teattandosi i strade a careggiate separate, i particolare nlievo appare

I"organizzazione degli schemi quando si operano scambi di carrcgpiata. In tali
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casi parte del traffico (scambio parziale) o titlo il traffico (scambio wiale) viene

portato sully carreggiata del verso opposto.

Per attuare ung scambio s opera nel modo seguente:

o nel senso di marcia del cantiere:

a) il numero delle corsie i genere subisce una riduzione,

b} il flusso di circolazione si stabilizza,

£) una o pin corsie scaombiano,

dy le correnti di circolazione opposte sono fisicamente separale;

s nel senso di marcia opposto al cantiere la riduzione o deviazione della o delle
corsie deve essere realizzata prima della sezione a doppio senso allo scopo di

stabilizzare il usso di cireolazione.

9.5.1 Riduzione del numero di corsic

La riduzione, quando effetluata, pud essere fatta a destra o a sinistea. La
riduzione in sinistrn, deviando la corsia di marcia veloce su quella di mareia
lenta, potrehbe offrive all'utente della strada una migliore sicurezza. Di contro la
posa e la rimozione della segnaletica € pil complicata e per certi aspetii pii
pericalosa,

E' compito di ogni ente proprietario o gestore di strada, in funzione del tipo di
taffico e della durats del cantiere esaminare tra le varie soluzioni quella che

meglio si adatta al contesto.

9.5.2 Stabilizzaziene del Nusso di circolazione

L'utente della strada effettua due manovre. La prima ¢ connessa alla riduzione
delle corsic, la seconda si effeltua durante lo scambio propriamente detto.

Per motivi di sicurezza e per la migliore funzionalith dello scambio € opportund
stabilizzare il flusso di circolazione entro queste due manovre,

Per poterlo fare Iinizio dello scambio dovrd essere situalo ad una distanza di

almena 200 m dapo la fing del raccordo oblique di chiusura della corsia,

a1l
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Su questa lunghezza, sufficiente per stabilizzare i flussi di circolazione, sard
possibile posizionare il segnale di limite massimo di velocita e il pannello di
indicgzione di scambio di carreppiata. Cosi linformazione della seconda

manovra sard data una volia effetiuata la prima.

9.5.3 Scambio

Si verificano, in pratica, fre tipi di scambio:

— scambio di una sola corsia;

—  geambio di due o pid corsie;

~ seambio parziale,

A seconda dell’ampiezza del varco nello spartitraffico la velocitd massima nel
punto di scambio ¢ limitata a 40 km/h o 60 knvh.

Nel caso di scambio parziale il trattamento del punto di scelta ¢ particolarmente
importante, 11 pericolo insito in tale dispositivo € dovuto alla scelia, che induce
esitazione all'utente, con la consepuenza di rallentamenti imprevisti o di manovre
all'ultimo momento.

E' auspicabile, soprattutto nel caso di esistenza di uno svincolo o di un'arca di
servizio nella zona di scambio, avvertire gl utenti a monte del punto di scelta.
Come regola ¢ preferibile effettuare una canalizzazione con prerestringimento
della corrente di traffico prima dell'inizio dello scambio. Valutazioni specifiche
sulla eventualita di formarione di code rilevanti, in relazione a volumi di traffico
elevati con velocitd  ridotta, possono  suggerire una  soluzione  senza
prerestringimento.

Particolare cura deve essere dedicata alla  dislocazione dei segnali i
corrispondenza dello scambio per evitare che gli stessi si sovrapponganc nella
visione prospetiica.

Tn tali casi la loro collocazione planimetrica e la loro altezza deve essere studiata

perché tale condizione non s1 verifichi.
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Non sono consentiti scambi in galleria. In caso di cantiere che interessi una
galleria il segnalamento in avvicinamento e lo scambio devema essere attuati
all’esterno, con uso a doppio senso di marcia della galleria contigua. [n caso di
gallerie ravvicinate in successionc 1 segnali in avvicinamento ¢ lo scambio

devono essere collocati all’esterno della prima galleria.

9.5.4 Separazione di correnti opposte

La separazione di correnti opposie & effettuata a mezzo di dispositivi discontinu
{coni o delineatori flessibili) o continui (cordoli delimitatort di corsia).

Opnuno di questi dispositivi, per 1 vantaggl ¢ inconvenienti nspetiivi, ha
condizioni di impiego diverse,

| coni, facilmente posizionabili, saranno preferibilmente utilizzati per i cantieri di
breve durata o nei cantieri che necessitano di uno spostamento  frequente
dell'allineamento di separazione delle correnti di traffico,

Al contrarie, i cordoli delimitatori di corsia, che meglio rispondono alle esigenze
di sicurezza, possono essere ulilizzati in cantieri dove i dispositivi di separazione
delle correnti restano per lungo tempo in Opera, ¢ Se Per ogni senso di marcia vi
sono almeno due corsie; altrimenti il loro impiego sard limitato al margine destro

della carreggiata.

i0. CANTIERI MOBILI
10.1 Definizione

Un eantiere mobile & caratterizzato da una progressione continua ad una velociti
che pué variare da poche cenfinaia di metri al giorno a gualche chilometro all'ora.
Per Ia segnaletica dei cantieri mobili, allo stato attuale delle tecmiche di
segnalamento, & previsto U'impiego di pi veicoli appositaments attrezzati,

Di norma il cantiere mobile pud essere usato solo su strade con almeno due
corsie per senso di marcia. L'impiego in galleria ¢ consentito solo se in

quest'ultima vi sono almeno due corsiec per senso di marcia ed una adeguata

—
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illuminazione, ¢ nel rspetto delle ulteriori limitazion riportate nelle Tavv, 45 e
46, Sard inoltre opportuno che il cantiere sia operativo m condizioni di scarso
traffico.

10.2  Regole di messa in opera della segnaletica

Per gquanto possibile le regole di segnalamento sono le stesse dei cantien fissi, nel

sense che & previsto un segnalamento in anticipo ed un segnalamento

localizzazione.

| sistemi si differenziano a seconda delle corsie di marcia mteressate.

Nel caso di cantiere che riguarda la banchina, la corsia di emergenza o la corsia

di destra il sistema segnaletico si riduce ad un minimo di due dispositivi costituity

da:

— segnale mobile di preavviso o presegnale di cantiere mobile disposto i
banchina o sulla corsia di emergenza;

— segnale mobile di protezione disposto sulla banchina, corsia di emergenza o
corsia di marcia secondo il tipo di lavoro da eseguire ad una distanza variabile
tea 1 200 e 1 500 metri dal segnale mobile di preavviso a secondo del tipo di
strada.

I due segnali si spostano in maniera coordinata all’avanzamento der lavorn m

maodo che entrambi siano comungue separatamente visibili da almeno 300 metr,

In caso non sia possibile garantire tali distanze di avvistamento occorreri

impicgare un ulteriore segnale mobile di preavviso in posizione micrmedia,

La segnaletica di localizzazione comprende di norma anche la delimitazione della

zona di lavoro con com o palettn di delimitazione.

| segnali mobili possono essere sistemati su un veicolo di lavero oppure su

carrello trainato e nelle fasi non operative 1 ségnali devono cssere posi m

posizione ripiegata ¢ con dispositivi luminost spenti.

Nel caso di cantiere che riguarda una delle altre corsie il sistema segnaletico &

composto da:

44
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— due segnali mohili di preavviso o presegnali di canticre mobile disposti in
banchina o sulla corsia di emergenza ¢fo sulla corsia di destra;

—  segnale mobile di protezione disposto sulla corsia di marcia interessata ad una
distanza variabile tea @ 200 ¢ 1 500 metri dal sccondo sepnale mobile d
pPreavviso.

Il movimento e Pavvistamento dei seenali & lo stesso del caso precedente cosi

come la delimitazione della zona di lavora,

Sulle strade intersecanti il tratto di strada interessato dal cantiere mobile, dove

quest’uliimo pud presemtarsi improvvisamente ai veicoli che svoltano, deve

essere collocato il segnale di “lavort™.

Sulle strade di tipo C, E ed F, se il cantiere ¢ costituito dalle attivitd di un singolo

veicolo operativo in lento movimento, in condizioni di traffico modesta, ¢ purche

lo spazio residuo consenta il passaggio dei wveicoli nei due sensi scnz
apprezzabile disagio, ¢ possibile adottare un sistema di segnalamento costituito

dal veicolo operativo segnalato come tale e da un moviere munito di bandiera di

colore arancio fluorescente il cul movimento ha il significato di rallentamento e

richiamo ad una maggore prudencza.

1. SEGNALETICA PER SITUAZIONI DI EMERGENZA

I pericoli derivanti da situazioni di emergenza lemporanca possono CSSere

viconducibih:

¢ ad incidenti & loro consepuenze che condizionano "uso della pattatorma
siradale;

+ ad anomalie che interessano la stessa prattaforma,

Il segnalamento di tali pericoli, che compatono bruscamenle, comporta in geners

tre fas::

Fase |: segnalamento d'urgenia, effetiuato sia dal personale delle forze di pelizia,

sia dal personale dell’ente proprietario o gestore della strada; ¢ costituito

] —
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principalmente  dai  veicoli d'intervento  muniti dei  dispositivi - luminosi
supplementari lampeggianti, complelato eventualmente da un segnale "altn
pericoli” con pannello integrative "incidente” o aliro pannello esplicativo, alcun
coni, e, se in dotazione, con luci gialle lampeggianti o torce a vento (queste
ultime impiegabili solo da organi di polizia stradale).

Fase 2: il segnalamento durgenza & di seguito sostituito rapidamente (se il
pericolo persiste) da un sistema alleggerito in relazione al segnalamento
definitivo. 1l segnalamento in avvicinamento comprende un segnale “altri
pericoli", con il relativa pannello integrativo, eventuale segnale di riduzione
corsie, due o tre segnali di limite massimo di velocita e divicto di sorpasso,

Mel frattempo, il raccordo obliquo @ attuato mediante coni, segnali di passaggio
obbligatorio € dispositivi luminosy; la delimitazione  lengitudimale rinane
assicurata da coni. 11 raccordo obliguo & posizionato a congrua distanza prima del
peticolo. Un pannello di fine preserizioni & posizionato dopo la zona di pericolo.
(Questa segnaletica deve poter essere trasportata in un veicolo leggero che ha la
possibilita di intervenire rapidamente sul posto. Si potra quindi ammettere I'uso
di segnali di dimensioni normali anche per interventi su autostrade ¢ alire strade a
carregginte separate. Nelle fasi | ¢ 2 & necessaria assistenza delle forze di
polizia.

Fase 3: il sisterna segnaletico alleggerito ¢ successivamenie sostituito da un
sistema completo, simile a quello previsto per i cantieri fissi comportante und
identica occnpazione della piattaforma. 1l passaggio dalla fase | alla fase 2 ¢
dalla fase 2 alla fase 3 & unicamente funzione della durata del pericolo. In
particolare, s¢ la situazione di emergenza non si risolve entro poche ore (al
massimo 6 - 8 ore) occorre passare alla fase 3.

Dovranno essere evidentemente compiuti tutti gh sforzi necessari per vidurre al
minimo la durata dell’emergenza, adoperandosi per un ripristino dello stato dei
luoghi il pid rapido possibile,

L emergenza pud essere affrontala anche con una sola fase
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12. SCHEMI SEGNALETICI TEMPORANEI DIFFERENZIATI PER
TIFO DI STRADA

Gli schemi sepnaletici allegati al presente disciplinare sono differenziati per |

diversi tipi di strade cosi come definite all’art. 2 del Codice della strada, secondo

| seguentn groppi:

1) Strade di tipo A, B, D (autostrade, strade extraurbane princepall, strade
urbane di scorrunento);

2) Strade di tipo C, F (strade extraurbane secandarie ¢ locali extraurbane),

3y Stradde di tipo E, F (strade urbane di quartiere e locali urbane).

Per le strade esistenti, non perfettamente classificabili nei tipi definiti all'art. 2

sopra richiamate, si fard riferimento agli schemi corrispondenti al tipo di strada

avente caratteristiche organizzative ¢ geometriche pill prossime a quelle dei tip

previsti dal Codice della strada e deseritte nel decreto del Ministro delle

Infrastrutture ¢ dei trasporti 5 novembre 2001 - “Morme funzionali e geometriche

per la costruzione delle steade™.

Gili schemi di segnalamento sono organizzati secondo 1 eriteri generali deseritti

nei capitoli precedenti. Per la  migliore legpibilith  depli  schemi, la

rappresentazione grafica a volte non & in scala, ed il collocamento dei segnali

deve comungue intendersi rispettoso dei principi generali di posizionamento e

installazione (senza mai invadere le corsie o la parte di carreggiata residua

destinata alla circolazione). Nelle tavole non & mai riportata la “tabella lavor”

(Tav. 0 - segnali di indicazione); se perd | cantieri hanno durata superiore a 7

giorni lavorativi la sua collocazione & obbligatoria in prossimitd delle testate dei

cantieri (art, 30 reg.).

12.1  Strade tipo A, B e D (Tav. 1a+59)

La sequenza degli schemi € ordinata in maniera da rappresentare prima gl
element che risultano comuni ai vari casi di segnalamento, vale a dire le testale

per chiusura di corsia, lestate per zone di deviazione c di rientro negli seambi ¢

#1—
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lestate per zone di deviazione e svineolo negli scambi parziali (Tav. la “14),
rappresentate in funzione della diversa durala dei cantieri, der diverst tipi di
carreggiate ¢ dei diversi tipi di dispositivi segnaletici impiegabili.

In particolare le tavole 1a, 1b ed le definiscono Pimpicgo di coni, delineator
flessibili e della segnaletica orizzontale; le tavole 2a ¢ 2b sono rappresentalive di
ipotesi alternative di testate di restringimento per carreggiale a due comic;
analogamente per le tavole 3a e 3b; le tavole 4a e 4b sono appresentative di
ipotesi alternative di testate di restringimento per carreggiale a re corsie;
analogamente le tavole Sa e Sby le tavole 6a ¢ Gb sono rappresontative di
restringimenti che inferessano pit di una corsia; le tavole Ja, Th ed 8
rappresentano lestate in zone di deviazione ¢ le tavole Ya, 9b ¢ 10 somo le
corrispondenti testate di dentro; le tavole 11a ¢ 11h sono rappresentative di
testate con deviazioni parziali per carreggiate a due corsie; le tavole [2a ¢ 12b
sono analoghe alle precedenti ma con prerestringimento; le tavole 13 e 14 sono
rappresentative di deviazioni parziali su carreggiate a 3 corsie senza e con
prerestrigimento.

Successivamente sono rappresentate tutta una serie di schemi di segnalamento
relativi alle varie situazioni tipiche di eantiere o di emergenza distinli per tipo di
carreggiate, par durata del cantiere, ivi compresi aleuni casi di canticri mobili,

In alcune tavole (Tav, 26, 27, 28a, 29, 30, 32, 33, 33a, 3, 35 ¢ 36) & previsto
I'utilizzo delle cotsic di emergenza. Tale impiego non impoue particolari
accorgimenti segnaletici se la corsia di emergenza ha una larghezza cth almeno
3,00 metri. In caso contratio gli schemi proposti non sono adottabili, ovvero
occorre tracciare le corsie richieste dallo schema su tutta la loro lunghezza
sfruttando parte della corsia di destra, in modo, comungue, da non avere corsic di
larghezza inferiore a 3,00 metri. [nolire si precisa che nelle Tav. 26, 32, 33, 33a e
14 non & stato previsto il traceiamento della linea a tratieggio per la separazione
tra corsia di destra e corsia di emerpenza per i cantieri di durata superiore al 7

giorni perché, per effetto della segnaletica verticale presente, o per regola

s ;l_ﬂ._
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generale di comportamento, € nota la corsia che | veicoli possono o devono

oCCupare,

Le tavole da 39 a 42 mppresentano canlieri mobili che possono essere impiegali

solo con scarso talfico su carrepgiata a due corsie; nel caso di carreggiale a 3

corsie 51 adottano schemi analoghi con la stessa dislocazione dei segnali (Tav. 43

e 44). Nelle tavole 45 ¢ 46 sono riportati esempi di cantiere mobile in galleria, da

impiegarsi solo se ricorrono le condiziont indicate negh stessi schemi,

Nelle tavole da 51 a 59 sono riporati schemi rappresentativi di situazioni di

emergenza con segnalamento ridotto tipico della fase 2 di intervento di cui al

capitolo 11, Sono schemi che possono essere adottati solo con ["assisten di

personale delle forze di polizia,

(ili schemi delle tavole da 47 a 50 sono invece rappresentativi di una situazione

di emergenza corrispondente alla fase 3 di cui al capitolo 11, Questi ultimi

possono costituire anche una utile alternativa agli schemi segnaleticl normali in

situazion analoghe.

La rappresentazione ¢ sempre riferita al caso di carreggiate autostradali,

Gili stessi schemi sono perd validi anche per le strade extraurbane principali ¢ per

le strade urhane di scorrimento con gli adattamenti che seguono:

— per le extraurbane principali eliminande il segnale di limite massimo i
veloeita di 110 Km/h e rimodulando il pannello infegrative distanziometrico
abbinato al segnale lavori, adeguando altresi i colori per ghi eventuali segnali
di indicazione;

— per le strade urbane di scorrimento eliminando 1 limiti massimi di velocita
incompatibili e adeguande quelli ritenuti necessari al regime di velocita
massima ammesso su tale tipo di strada, rimodulando anche in questo caso il
pannello integrativo distanziometrico ¢ adeguando 1 colon per gl eventuali

scgnali di indicazione.

A —
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e

Analopamente per altri casi di strade a carreggiate scparate o strade con due
corsie per senso di marcia senza spartitraffico, adattando gl schem alla
situazione reale,

Per facilitare le operazioni di posa in opera della segnaletica, fermo restando 1
principi di visibilita dei segnali, la distanza tra i vari dispositivi segnaletici ¢ slata
studiata in modo da poter sfruttare il modulo di racciamento della segnaletica
arizzontale discontinua {(vuoto pill pieno). Pertanto per le strade di tipo A e di
tipo B tale modulo vale 12 metri ed in tal senso gh schemi predisposti sono
‘adeguati a tale grandezza, Per le sirade urbane di scorrimento occorrera Invece
adeguare gli schemi rapportandoli ad un modulo di 7,50 metri (art. 138 reg.).

Nei pannelli integrativi distanziomeltrici rappresentali negli schemi sono riportate
comunque distanze con valori arrotondali almeno ai 50 metri per facilitarne Ja
leftura, Allo stesso scopo, in deroga a quanto previsto nell’arl. 31, comma 2, del
Regolamento, il scgnale lavori non & stato corredato del pannello integrativo di
estesa. In alcuni schemi il posizionamento dei preavvisi di deviazione é
anticipato, a favore di sicurezza, rispetio a quanto previsto all’art. 43, comna .
del Regolamento,

Gili schemi predisposti sono relativi a condizioni della strada senza particolar
vineoli sin dal punto di vista del wacciato che di segnalamenio. Pertanto nella
scelta dello schema da impicgare nei casi reali occorrerd tener conto delle
condizioni di avvistamento almeno del primo segnale e di eventuali prescrizioni
aid vigenti sul tratto di strada interessato. Allo stesso modo 1 limiti massimi di
velocith polranno essere adeguati alle condizom locali, in particolare in
corrispondenza degli scambi di carregginta in funzione dell’ampiczza dei varchi
(negli schemi & rappresentata gencralmente una condizione di varco con
ampiezza di circa 40 metri), ¢ lungo le comsie di larghezza ridotta quando tale
larghezza & inferiore a m 3,25,

Per sintesi espositiva, spesso nella stessa tavola sono rappresentate le condizions

di segnalamento per cantieri brevi (max 2 giorni), medi (da 3 a7 piomt), lunghi

— 30 —
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{oltre 7 giarni) ¢ per le condizioni di scarsa visibilita o di visibilith notturna
(dispositivi luminosi); e non sono riportati | segnali e 1 dispasilivi lampeggianti in
avvicinamento descritti nel paragrafo 5.2.

12.2  Strade tipe C ed F extraurbane (Tav. 60=71)

Gli schemi sono ordinati in maniera da rappresentare le situazioni tipiche che si
verificano su questi tpi di strade prendendn in considerazione varie condizioni di
ingombro della piattaforma stradale fino alla sua completa interuzione. Sono
irattati casi di regolazione della circolazione in corrispondenza del canticre a
“senso unico alternato” nelle varie modalith, ed esempi con variazioni di
itinerario. Anche in questo caso i si @ riferiti a condizioni della strada senza
particolari vincali di traceiato e di segnalamento.

NeliPimpiego per i casi reali occorrerd tenere conto delle effettive condiziont di
avvislamento e di eventuali prescrizioni esistenti, nonché della disponibilit di
spazio che a volte pud suggerire la riduzione della distanza tra i segnali ovvero
Iabbinamento di due segnali sullo stesso sostegno, In particolare in approccio ai
canfieri occorre prestare attenzione sulla scelta dell’ultimo limite massimo di
velocita da collocare in funzione della inclinazione del flesso di devianzione e dei
liniti di velocita eventualmente esistenti. La rappresentazione & altuata allo
stesso modo del paragrafo precedente per quanto riguarda le varie durate dei
cantieri e le condizioni di visibilir,

Nel dislocamento spaziale dei segnali si é tenuto conto delle regole generali di
impianto della segnaletica ed il segnale lavori non risulta corredato di pannello
integrativo di estesa perché sono state immaginate condizioni con cantieri di
estesa inferiore ai 100 metri. Anche in questo caso si & operato con modulo 7.5 m
per facilitare le operazioni di posa in opera della segnaletica.

Non sono stati trattati schemi di segnalamento in galleria specifici. Valgono qui
le stesse considerazioni svolte al paragrafo 9.5.3 in ordine alla necessiti di
disporre il segnalamento in avvicinamento all’esterno. Se 'uso della galleria a

doppio senso di marcia non risulta possibile, la disciplina a senso unico alternato

<
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Cantieri fissi

SCHEMA TAVOLA DECRETO AUTORIZZAZIONE MIT DATA SPERIM. DEF.
1 15
2 16
3 17
4 27 parz.
5 32 parz
6 25
6a 7560 241213 SI
6b 7560 241213 SI
7 28
8 28a
9 28a mod.
10 28a mod.
1 30
12 50
13 15 mod.
14 18
15 53120 25.06.08 SI
16 20
17 53120 25.06.08 SI
18 19
19 21
20 33a parz.
21 32 parz
22 33 mod.
23 53120 25.06.08 SI
24 34 mod.
25 53120 25.06.08 SI
26 34 mod.
27 33° mod.
28 53120 25.06.08 SI
29 32 mod.
30 53120 25.06.08 SI
31 36 mod.
32 36 mod.
33 50
34 15 mod
35 53117 25.06.08
36 53117 25.06.08
37 4154 03.08.11
38 53117 25.06.08
39 53117 25.06.08
40 53117 25.06.08
41 53117 25.06.08
42 53117 25.06.08
43 53117 25.06.08
44 53117 25.06.08
45 53117 25.06.08
46 53117 25.06.08
47 53117 25.06.08
48 37
49 38
50 63

51+ 57
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Cantieri mobili
SCHEMA TAVOLA DECRETO AUTORIZZAZIONE MIT DATA SPERIM. DEF.

1 2155 12.04.17 SI
2 8036 221217 SI
3 8036 221217 SI
4 4787 25.07.17 SI
5

6 41

7 41 mod.

8 72860 16.09.08 S|

9 72860 16.09.08 Sl

10 42

1 42

12 72860 16.09.08 Sl

13 72860 16.09.08 Sl

14 39

15 39

16 40

17 4964 08.08.13 SI
18 42

19 4964 08.08.13 SI
20 2155 12.04.17 SI
21 8036 221217 SI
22 8036 221217 SI
23 4787 25.07.17 SI
24

25 41 adatt.

26 41 mod.

27 72860 16.09.08 Sl

28 72860 16.09.08 S|

29 42 adatt

30 42 mod.

31 72860 16.09.08 S|

32 72860 16.09.08 Sl

33 39

34 39

35 43

36 43

37 44

38 4964 08.08.13 SI
39 44

40 4964 08.08.13 SI
41 72860 16.09.08 Sl

42 72860 16.09.08 S|

43 2155 12.04.17 SI
44 8036 221217 SI
45 4787 25.07.17 SI
46 44 adatt.

47 72860 16.09.08 S|

48 72860 16.09.08 S|

49 72860 16.09.08 S|

50 72860 16.09.08 Sl

51 72860 16.09.08 Sl

52 72860 16.09.08 S|

53 72860 16.09.08 S|




autostrade ﬂp er litalia

54 39 adatt.
55 43
56 44 adatt.
57 4964 08.08.13 Si
58 72860 16.09.08 Sl
Cantieri in galleria

SCHEMA TAVOLA DECRETO AUTORIZZAZIONE MIT DATA SPERIM. DEF.
1 366 19.01.18 Sl
2 366 19.01.18 Sl
3 366 19.01.18 Sl
4 366 19.01.18 Sl
5 45
6 8037 221217 Sl
7 8037 221217 Sl
8 8037 221217 Sl
9 8037 221217 Sl
10 8037 221217 Sl
1 8037 221217 Sl
12 8037 221217 Sl
13 8037 221217 Sl
14 46
15 8037 221217 Sl
16 8037 221217 Sl
17 8037 221217 Sl
18 8037 221217 Sl
19 8037 221217 Sl
20 8037 221217 Sl
21 8037 221217 Sl
22 8037 221217 Sl
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Disciplinare per I'installazione, con duzione e imozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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CANTIERI IN GALLERIA

Disciplinare per I'installazione, con duzione e imozione
dei cantieri di lavoro sulla rete di Autostrade per I'ltalia
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